Wstepne
wytyczne dla projektu kladki drogowej kladki dla pieszych nad torami
linii kolejowej linii kolejowej Nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Giéwny,
w ciggu ul. Parkowa i ul. Wyszynskiego, w Legionowie.

1. W zakresie formalnym:

Projektowana kfadka, jako drogowy obiekt mostowy przeznaczony do przeprowadzenia ciggu
pieszego lub pieszo — rowerowego nad linig kolejowg w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o
drogach publicznych (Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60, z .), musi spetnia¢ warunki techniczne wynikajgce z
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735, z .), przy czym nalezy uwzgledni¢ réwniez przepisy dotyczace budownictwa
kolejowego wynikajgce m.in. z prawa budowlanego i ustawy o transporcie kolejowym;

Wszelkie porozumienia w sprawie budowy ktadki, w tym dokumentacja projektowa, budowlana,
wykonawcza a takze dotyczgca uzytkowania ktadki, powinny zawiera¢ jednoznaczne okreslenie, ze
dotyczg kiadki drogowej - jako drogowego obiektu mostowego, przeznaczonego do przeprowadzenia
ciggu pieszego lub pieszo — rowerowego nad linig kolejowg - w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60, z .) i Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63 poz. 735, z .);

2. w zakresie analizy ryzyk:

Nalezy opracowac analize ryzyk, sporzadzong w formie wyj$ciowej przez Inwestora i projektanta, w
celu jej rozbudowy we wspdtpracy z zarzadcg infrastruktury. W analizie nalezy uwzglednic, m.in.:

* ryzyka nieuprawnionego dostepu do toru kolejowego - zalecane wygrodzenie linii kolejowej i inne
jego funkcje (np. ochrony akustycznej);

+  okresy nasilenia ruchu pieszego — szczytowe regularne oraz nadzwyczajne np. w okresie Swiat
(wptyw pobliskiego cmentarza)

*  wplyw zastosowanych rozwigzan konstrukcyjnych i materiatéw na niezawodnosé,
dostepnosé i podatnosci na utrzymanie oraz wynikajgce z tych aspektéw bezpieczenstwo w
rozumieniu PN-EN50126, zapewniajac w szczegdlnosci minimalizacje ilosci i czasu trwania
ograniczen w eksploatacji linii kolejowej w catym projektowanym i prognozowanym okresie
uzytkowania ktadki drogowej;

» zagospodarowanie a w tym ogrodzenie i ekranowanie akustyczne rejonu nowobudowane;j
ktadki drogowej i pobliskiego terenu w poblizu ktadki;

*  zapewnienie wygrodzonego placu dostepu do torowiska dla samochodéw technicznych wraz z
dojazdem z drogi publicznej;

* inne aspekty (punkt otwarty).

3. w zakresie architektonicznym:

3.1. nalezy uwzgledni¢ rozwigzania skutecznie zachecajgce do korzystania z ktadki, m.in. w celu
zminimalizowania ryzyka wystgpienia nieuprawnionych przej$¢ przez tory. Do rozwigzan takich
zaliczy¢ mozna miedzy innymi:

uksztattowanie catej przeprawy - na przyktad w formie tuku zapewniajgcego optymalne
rozmieszczenie réznic poziomow w strefie skrajni sieci trakcyjnej oraz przylegtych dojsé
wykonanie poczatkowej czesci wejscia na ktadke, w formie rampy ziemne i do wysokosci
rzedu 1,6 m (tj. zastgpienie jednego biegu schodowego), co skraca dtugosci zasadniczych
biegéw schodowych,



wymiary stopni schodowych, (16/29), dtugosci biegéw schodowych i rozmieszczenie
spocznikéw ostony i bariery a w tym zadaszenia odpowiednich odcinkéw ciggu pieszego lub
catej przeprawy; uksztattowanie stref naprowadzajgcych na ktadke z przestrzeni przylegtej
uzytku publicznego;rampy dla wézkdéw i rowerdw o odpowiedniej szerokosci i nachyleniu;

inne rozwigzania wynikajace z wiedzy i doswiadczenia architektéw

3.2 usytuowanie pomostu kfadki musi uwzglednia¢ w szczegodlnosci krytyczny dla catej przeprawy
uktad wysokosciowy sieci trakcyjnej i konieczno$é zachowania warunkoéw bezpieczenstwa
zwigzanych z przebiegiem napowietrznej linii energetycznej w rejonie przejazdu;

3.3. podpory ktadki powinny zosta¢ posadowione na zewnatrz uktadu toréw, zapewnia¢ swobode
dostepu do infrastruktury kolejowej i niezaktdcone dziatanie urzadzen i instalacji kolejowych, jak
réwniez prawidtowe funkcjonowanie odwodnienia podtorza kolejowego

3.4.nalezy zapewni¢ eliminacje negatywnych wptywéw projektowanej budowli i sposobu jej
wykonania, na posadowienie toréw oraz urzadzen statych infrastruktury kolejowej. W
szczegolnosci - najblizsza zewnetrzna podpora powinna by¢ usytuowana poza odwodnieniem
liniowym podtorza kolejowego oraz w sposéb eliminujgcy konieczno$é zastosowania w torze
odbojnic;

4. w zakresie wplywu na ruch kolejowy:

4.1. projektowany obiekt nie moze w zaden sposéb ograniczy¢ widzialnoéci semaforéw i innych
sygnatow kolejowych. W szczegdlnosci nalezy zwréci¢ uwage na blisko$¢ semaforéw
wjazdowych, zamocowanych nad miedzytorzem, na podwyzszeniach wspornikowych. W celu
dowiedzenia spetniania tego warunku nalezy wykonac¢ stosowne rysunki, zawierajgce faktyczne,
pomierzone w terenie pomiary a w szczegdlnosci usytuowanie gtowic sygnatowych i ich
widzialnos¢ z normatywnych odlegtosci z kabiny maszynisty, zgodnie z kartg UIC. Rygorem
niezachowania takiego warunku powinno by¢ zobowigzanie umowne Inwestora do rozebrania
konstrukcji kladki na koszt Inwestora.
4.2. technologia budowy ktadki powinna uwzgledni¢ zminimalizowanie ilosci i czasu trwania
gtebokich ograniczen eksploatacyjnych na zmodernizowane;j linii kolejowej, obejmujgcych
predkos¢ pociggéw, wylgczenia napiecia w sieci trakcyjnej w rejonie planowanej budowy.
Nalezy to osiggna¢ wykorzystujgc w maksymalnym stopniu prefabrykacie elementow
konstrukcyjnych oraz odpowiedni sprzet, automatyczne systemy ostrzegania obok miejsca
robét, w rozumieniu przepisdw odrebnych kolei i inne rozwigzania. Projekt technologii robét

wymagda wczesniejszego uzgodnienia z zarzadca kolei (Zaktadem Linii Kolejowych w
Warszawie);



