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ZESPOL PROJEKTOWY | SPRAWDZAJ ACY

Opracowali:

Imi ¢ i nazwisko

Nr i zakres uprawniaa

Podpis

Projektant
(gtéwny projektant)
(branza mostowa)

mgr inz.
Edmund Budka

305/98/UW
specj. konstr.-bud.
bez ograniczgdo projektowania
i kierowania robotami bud.

Sprawdzajcy
(branza mostowa)

dr hab. irt.
Wojciech Lorenc

63/DOS/05
projektowe b/o w spec. mostowej

Projektant
(branza mostowa)

mgr,inz.
DariuszSmiertka

OPL/0926/PWOM/13
do projektowania i kierowania
robotami bud. bez ograniaze
W Specj. mostowej

Projektant
(branza mostowa)

mgr inz.
Szymon Gruba

119/DC8/09
projektowe b/o w specj. mostowej

Projektant
(branza elektrotrakcyjna

inz.
Mirostaw Grzywna

259/DQ8/05
w spec. inst. w zakr. sieci, inst.,
i urzagdzen elektr. i elektroenerg. do
projektowania bez ograniaze

Asystent Projektanta
(branza mostowa)

mgr inz.
Pawet Dorada

Asystent Projektanta
(branza mostowa)

mgr inz.
Mariusz Izdebski

Asystent Projektanta
(brarnza mostowa)

mar inz.
GrzegorzSledziaski
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WYKAZ RYSUNKOW
Nr Tytut rysunku Stan Skala
Rys. 01 Plan sytuacyjny istn. + proj 1:500
Rys. 02  Widok z gory projektowany  1:200
Rys. 03 Przekrdj podhany ktadki C-C projektowany 1.50
Rys. 04  Widok z boku od strony zachodniej projektowany  1:50
Rys. 05 Przekrdj poprzeczny A-A projektowany  1:100
Rys. 06 P.I’ZG,kl’Oje poprzeczne pista i konstrukcji nénej projektowany 1:25
ciggow pieszo - rowerowych
Rys. 07 Instalacja odwodnienia obiektu projektowany 1:3:01:
1:100
Rys. 08 Schemat toyskowania i zbrojenie ciosowprojektowany 1:
podtazyskowych
Rys. 09 Konstrukcja przykry dylatacyjnych projektowany 1:5, 1:500
Rys. 10 Konstrukcja balustrad na obiekcie projektowany  1:30;
1:25; 1:200
Rys. 11 Plan tyczenia fundamentow projektowany 1:100,
1:500
Rys. 12 Zbrojenie pali projektowany 1:10, 1:25,
1:500
Rys. 13 Gabaryty i zbrojenie podpor stupowych projektowandy25, 1:100,
1:200,
1:500
Rys. 14 Gabaryty schodoéw poétnocnych projektowany 1:25;
1:100;
1:1000
Rys. 15 Gabaryty schodow potudniowych projektowany 1:25;
1:100;
1:1000
Rys. 16 Gabaryty konstrukcji nmej chgow pieszo —projektowany 1:25; 1:50;
rowerowych PN 1:100;
1:1000
Rys. 17 Gabaryty konstrukcji rimej chgow pieszo —projektowany 1:25; 1:50;
rowerowych PD 1:100;
1:1000
Rys. 18 Zbrojenie schodéw pétnocnych i potudniowych promkany 1:25; 1:50;
1:1000
Rys. 19 Zbrojenie konstrukcji nénej chgow pieszo —projektowany 1:25, 1:50,
rowerowych PN 1:100
Rys. 20 Zbrojenie konstrukcji nénej chgdw pieszo —projektowany 1:
rowerowych PD
Rys. 21 Konstrukcja stalowa pesta ktadki projektowany 1:15; 1:50;
1:100;
1:1000
Rys. 22 Schemat uszynienia konstrukcji stalowe] projektoyvan 1:50
Rys. 23 Kolorystyka projektowany 1:100
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1. PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotemopracowania jest projekt budowy drogowej ktadka glieszych nad torami
kolejowymi relacji Warszawa - Gdak w chgu ulic Wyszyskiego i Parkowej w Legionowie.
Usytuowanie obiektu na mapie oraz widok na istickejprzejazd kolejowy przedstawiono Rys. 1.1
i Rys. 1.2.

rrrrr

e B i A v T, T
KELADKA DLA PIESZYCH N
TORAMI KOLEJOWYMI

W M. LEGIONOWO

Zrodto: http://mapy.geoportal.gov.pl/imap/
Rys. 1.1 Lokalizacja planowanej inwestycji na mapie

Rys. 1.2 Widok na istniggy przejazd kolejowy od strony ul. Parkowej
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Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji projekjolmedowy nowej kiadki dla
pieszych nad torami linii kolejowe]j nr 9 WarszawasaNodnia Osobowa — Gk Gtowny,
w ciaggu ulic Wyszyiskiego i Parkowej w Legionowie wraz z przebudowowarzysacej
infrastruktury technicznej.

Zakresniniejszego opracowanBKM 025-E stanowi:
v" Dokumentacja fotograficzna.
v Informacja dotyczca planu bezpiecastwa i ochrony zdrowia.
v' Cze$¢ opisowa i rysunkowa rozazan projektowych.
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2.
A.

m

Tn

PODSTAWY OPRACOWANIA

Umowa nr WI.272.23.2014/PM z dnia 01.04.2014 r. adav pomgdzy Gmirg Miejska
Legionowo — Urzdem Miasta Legionowo a PROMOST WROCLAW Sp. z o.IS

. Opracowanie Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamdigie znak: Rz.271.3.2014 dla

przedmiotu zamowienia pn.: ,Wykonanie dokumentdmjdowlano-wykonawczej kiadki dla
pieszych nad torami kolejowymi relacji Warszawa datsk w chgu ulic Wyszyskiego
i Parkowej w Legionowie.

. Wstepne wytyczne dla projektu ktadki drogowej dla piesdr nad torami linii kolejowej nr 9

Warszawa Wschodnia Osobowa — @&gla Gtéwny w ul. Parkowa i ul. Wysgagkiego,
w Legionowie.

. Mapa sytuacyjno-wysokegiowa do celéw projektowych w skali 1:500.
. Pomiary inwentaryzacyjne oraz dokumentacja fotogzat wykonane w terenie w kwietniu

I wmaju 2014 r.

. Obowigzujgce normy i przepisy oraz literatura techniczna:

PN-B-02482:1983 Fundamenty budowlanesim®¢ pali i fundamentow na palach.

PN-S-10030:1985 Obiekty mostowe. Qfieinia. Wyd. 2, 1988.

PN-S-10040:197Z¢lbetowe i betonowe obiekty mostowe. Wymaganiadabéa.

PN-S-10042:1991 Obiekty mostowe. Konstrukcje bewmnaelbetowe i spyzone. Projektowanie.

PN-EN 1990 Podstawy projektowania konstrukcji.

PN-EN 1990 / A1 Podstawy projektowania konstrukgfiombinacje obcizen dla mostéw).

PN-EN 1991-1-1 Oddziatywania ogolne.¢@ar obgtosciowy, cizar wiasny, obecizenia wytkowe

w budynkach.

PN-EN 1991-1-4 Oddziatywania ogdlne. Oddziatywamiatrem.

PN-EN 1991-1-5 Oddziatywania ogdlne. Oddziatywaeianiczne.

PN-EN 1991-1-6 Oddziatywania og6lne. Oddziatywamiezasie wykonywania konstrukcji.

PN-EN 1991-1-7 Oddziatywania ogélne. Oddziatywamjgatkowe.

PN-EN 1991-2 Obaizenia ruchome mostow.

PN-EN 1992-1-1 Reguly ogdlne i reguty dla budynkdw.

PN-EN 1992-2 Mosty betonowe. Projektowanie i széimge zasady.

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i Zagdarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2003 r.,
Nr 80, poz. 717 z pd. zm.).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (IDz 2010 r., Nr 243, poz. 1626 zqmdzm.).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie prdyr(Dz. U. z 2004 r., Nr 92, poz. 880 zzpbdzm.).
Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjnetoggeaficzne (Dz. U. z 2005 r., Nr 240, poz. 2027 z
pézn. zm.).

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kedgjo (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 zapd zm.).
Ustawa z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie kdi@jvaréw niebezpiecznych (Dz. U. z 2004 r., Nr 97,
poz. 962 z pgn. zm.).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publidziipz. U. z 2007 r., Nr 19, poz. 115 zzpdzm.).
Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energety¢Dz. U. z 2006 r., Nr 89, poz. 625 zpdzm.).
Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz ROO05 r., Nr 239, poz. 2019 zZw0 zm.).

Ustawa z dnia 3 pgaziernika 2008 r. o udaginianiu informacji asrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczéstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasredowisko (Dz. U. z 2008 r.,
Nr 199, poz. 1227 z @gé. zm.).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochré@mydowiska (Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150
z p&n. zm.).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz RDO7 r., Nr 39, poz. 251 z406 zm.).
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Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ugtawrawo ochrongrodowiska, ustawy o odpadach
oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz. U. z 200Nr.,100, poz. 1085 z @a. zm.).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie prdyr(Dz. U. z 2004 r., Nr 92, poz. 880).

Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarceictimdciami (Dz. U. z 2004 r., Nr 261, poz. 2603
z p&n. zm.).

Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie o@ogdndci (Dz. U. z 2004 r., Nr 204, poz. 2087
z p&n. zm.).

Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologicam@rmicze (Dz. U. z 2005 r., Nr 228, poz. 1947 zrpd
zm.).

Ustawa z dnia 15 grudnia 2000 r. o samdach zawodowych architektowzynieréw budownictwa oraz
urbanistéw (Dz. U. z 2001 r., Nr 5, poz. 42 zZp&m.).

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamawigblicznych (Dz. U. z 2007 r., Nr 223, poz. 1665
z p&n. zm.).

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéwch i lesnych (Dz. U. z 2004 r., Nr 121, poz. 1266
z p&n. zm.).

Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskprawach pokrewnych (Dz. U. z 2006 r., Nr 90, poz.
631 z pén. zm.).

Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 Kodeks gusivania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r., Nr 98,
poz. 1071 z pin. zm.).

Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilng(D. z 1964 r., Nr 16, poz. 93 z4m zm.)

Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oagodndci (Dz. U. z 2010 r., Nr 138, poz. 935
z p&n. zm.).

Decyzja Nr 62 Ministra Infrastruktury z dnia 26 w§mia 2005 r. w sprawie ustalenia terenéw, przez
ktore przebiegaj linie kolejowe, jako terendéw zamkttych (Dziennik Urzdowy MI z 2005 r. Nr 11,
poz. 72, z pgn. zm.).

Rozporadzenie MTiGM z dnia 10 wrZeia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakiowinny
odpowiada budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. z 1998\r 151, poz. 987).

Rozporadzenie MTIiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie w&dm technicznych, jakim powinny
odpowiadé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999Nr 43, poz. 430 z . zm.).
Rozporadzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie w#am technicznych, jakim powinny
odpowiadé drogowe obiekty imynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r., N8, 6oz. 735

z p&n. zm.).

Rozporadzenie MTIB z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawiemsazielnych funkcji technicznych
w budownictwie (Dz. U. z 2006 r., Nr 83, poz. 578).

Rozporadzenie M5 z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie warunkow, w ktbryiznaje si, ze odpady nie
Sa niebezpieczne (Dz. U. z 2004 r., Nr 128, poz. 3347

Rozporadzenie M5 z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakialezy spetné przy
wprowadzaniusciekdw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie subgtaserzegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. z 2006 r., Nr 137. p@&4)9

Rozporadzenie M z dnia 9 stycznia 2002 r. w sprawie wécioprogowych pozioméw hatasu
(Dz. U z 2002 r., Nr 8, poz. 81).

Rozporadzenie Ml z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie wanawmldostpu i korzystania z infrastruktury
kolejowej (Dz. U. z 2009 r., Nr 35, poz. 274 zpbdzm.).

Rozporadzenie MI z dnia 2 wramia 2004 r. w sprawie szczegOtowego zakresu i fodokumentacii
projektowej, specyfikacji technicznych wykonania odbioru rob6t budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uytkowego (Dz. U. z 2004 r., Nr 202, poz. 2072 zrp&m.).

Rozporadzenie MI z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawwiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu
budowli i uradzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowega tnau pojazdu kolejowego
(Dz. U. z 2004 r., Nr 103, poz. 1090 zzp6zm.).

Rozporadzenie Ml z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg@lgo zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz. U. z 2003 r. Nr 120 poz. 1133pam.).
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= Rozporadzenie Ml z dnia 26 wrZaia 2003 r. w sprawie wykazu typéw budowli i goizen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu Kkolejowego dygdw pojazdow kolejowych, na ktore
wydawane s $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji (Dz. U.G320Nr 175 poz. 1706 z pd. zm.).

= Rozporadzenie MTIGM z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie ruvikéw technicznych, jakim powinny
odpowiadé skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ialsytuowanie (Dz. U. z 1996 r.,
Nr 33, poz. 144 z pd. zm.).

= Obowigzujgce uchwaly Zargdu PKP PLK S.A. dotycce przygotowania i realizacji inwestycji.
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3. INFORMACJA DOTYCZ ACA PLANU BEZPIECZE NSTWA
| OCHRONY ZDROWIA

Podczas realizacji rob6t w ramach niniejszego apvania wys¢puja roboty stwarzajce
szczegOlnie wysokie ryzyko powstania zagmia bezpieczestwa i zdrowia ludzi w rozumieniu:
»Rozporzdzenia Ministra Infrastruktury w sprawiaformacji dotyczcej planu bezpiecastwa
i ochrony zdrowia oraz planu bezpieigeva i ochrony zdrowia, z dnia 23 czerwca 2003 r.
(Dz. U. Nr 120, poz. i 1126 z zm.). W zwku z powyszym przed przystapieniem do robot
wg niniejszego projektu, kierownik budowy zobowazany jest sporadzié¢ plan bezpieczéstwa
I ochrony zdrowia zwany,planem bioz”.

3.1. ZAKRES ROBOT

* Przebudowa napowietrznej sigdoedniego nagkcia.

* Obnienie liny uszynienia grupowego bramek trakcyjnych.

* Budowa ktadki dla pieszych wraz z dajpmi.

e Budowa systemu odprowadzenia wod deszczowych driettenia.
* Przebudowa sieci i ugdzen energetycznych i teletechnicznych.

Szczegbtowy zakres robét dla calego zadania zossahieszczony w pkt. 10. nn.
dokumentaciji.

3.2. WYKAZ ISTNIEJ ACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH

» droga powiatowa — ulica Kardynata Stefana Wyiskyjego,

» droga gminna — ulica Kolejowa,

» droga powiatowa — ulica Parkowa,

* istniegcy przejazd w poziomie szyn z rogatkami, z budkdznika, bez sygnalizacii,
z latarniami éwietleniowymi (przeznaczone do likwidacji w ramamdidzielnej inwestycji),

» uklad torowy wraz z technicznymi wdzeniami towarzysgymi,

» trzytorowa, zelektryfikowana linia kolejowa nr 9 V8aawa Wschodnia Osobowa — Gsla
Gtowny,

e bramka trakcyjna o lokacie 26.713,3,

e bramka trakcyjna o lokacie 26.595,5,

* lina uszynienia grupowego bramek trakcyjnych,

» sygnalizator przytorowywietlny na maszcie - 5 komor sygnatowych — tor nr 3

» sygnalizator przytorowywietlny na bramce sygnatowej — 5 komér sygnatowsyear nr 1,

* sygnalizator przytorowywietlny na maszcie - 5 komor sygnatowych — tor nr 2

» ekrany akustyczne zlokalizowane z dwdch stron likdlejowej, niecigle w miejscu
istniejgcego przejazdu kolejowego

3.3. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU , KTORE MOGA STWARZAC ZAGROZENIE
BEZPIECZE NSTWA | ZDROWIA LUDZI

e droga powiatowa — ulica Kardynata Stefana Wyiskjego,

e droga gminna — ulica Kolejowa,

e droga powiatowa — ulica Parkowa,

* istniegcy przejazd w poziomie szyn z rogatkami, z budkd&znika, bez sygnalizacii,
z latarniami éwietleniowymi (przeznaczone do likwidacji w ramamdidzielnej inwestycji),
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ukiad torowy wraz z technicznymi wazeniami towarzysgymi,

trzytorowa, zelektryfikowana linia kolejowa nr 9 Y8aawa Wschodnia Osobowa — Gsla
Gtéwny,

bramka trakcyjna o lokacie 26.713,3,

bramka trakcyjna o lokacie 26.595,5,

lina uszynienia grupowego bramek trakcyjnych,

sygnalizator przytorowywietlny na maszcie - 5 komér sygnatowych — tor nr 3
sygnalizator przytorowywietlny na bramce sygnatowej — 5 komor sygnatowycbr nr 1,
sygnalizator przytorowywietiny na maszcie - 5 komér sygnatowych — tor nr 2

ekrany akustyczne zlokalizowane z dwoch stron lknilejowej, niecigle w miejscu
istniejagcego przejazdu kolejowego,

siet elektroenergetyczna — napowietrzér@dniego nagcia z drutami,

siet elektroenergetyczna — napowietrzno-kabloswegniego nagcia,

sieci elektroenergetyczne — kablowe, niskiego ¢capj

sieci teletechniczne — kablowe,

sieci sterowania ruchem kolejowym - kablowe,

nowa si€¢ oswietleniowa kladki dla pieszych wraz z dopmi w postaci lamp
oswietleniowych, kabli i rozdzielnic.

3.4. PRZEWIDYWANE ZAGRO ZENIA PODCZAS ROBOT

Do robo6t wyszczegolnionych w 86 ustawy, jako robetwarzajce szczegolnie wysokie

ryzyko powstania zaggenia bezpieczestwa i zdrowia ludzi wyspujacych w ramach niniejszego
opracowania projektowego, zalicza:si

wykonywanie wykopéw cscianach pionowych bez rozparcia clgpkasci wigkszej ni
1.5 m oraz wykopdw o bezpiecznym nachylebtian o gébokasci wigkszej ni 3.0 m
(ust. 1, lit. &),
roboty, przy ktérych wykonywaniu wygiuje ryzyko upadku z wysoko ponad 5.0 m
(ust. 1, lit. b),
roboty wykonywane przyayciu dzwigow lub smigtowcow (ust. 1, lit. f),
monta elementow konstrukcyjnych obiektéw mostowych (astit. h),
betonowanie wysokich elementéw konstrukcyjnych mwasttakich jak przyczoiki, filary
I pylony (ust. 1, lit. i),
fundamentowanie podpdér mostowych i innych obiektdwdowlanych na palach
(ust. 1, lit. j),
roboty wykonywane pod lub w pobli przewodoéw linii elektroenergetycznych,
w odlegtaci liczonej poziomo od skrajnych przewoddw, mniejgzz:
— 3,0 m - dla linii o nagciu znamionowym nieprzekracaaym 1 kV,
— 5,0 m - dla linii o nagciu znamionowym powiej 1 kV, lecz nieprzekraczagym 15 kV,
— 10,0 m - dla linii o napctiu znamionowym powiej 15 kV, lecz nieprzekraczgym
30 kV (ust. 1, lit. k),
roboty wykonywane w pobdu linii kolejowych (ust. 1, lit. n),
roboty budowlane prowadzone w pdahlilinii wysokiego nagicia lub czynnych linii
komunikacyjnych:
o budowa i remont (ust 4, lit. ¢):
- linii kolejowych (roboty torowe i podtorowe),
- sieci trakcyjnej i linii zasilajcej sie trakcyjmg i urzadzenia elektroenergetyczne,
- linii i urzadzer sterowania ruchem kolejowym,
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- sieci telekomunikacyjnych, radiotelekomunikacyjnych komputerowych,
Zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego,
* roboty wykonywane na obszarze kolejowym w warunkpdwadzenia ruchu kolejowego
(ust 4, lit d),
e roboty budowlane prowadzonych przy maniai demontau ciezkich elementéw
prefabrykowanych - roboty, ktérych masa przekrdcga.

3.5. SPOSOB PROWADZENIA INSTRUKTA ZU PRACOWNIKOW

Pracownicy musg by¢ przeszkoleni w ogélnych zasadach BHP przy robotadstowych
przez staby BHP.

Bezpdrednio przed przyspieniem do robodt, pracownicy powinni pr&ejprzeszkolenie
stanowiskowe BHP realizowane przez wyznaczone w fy@u osoby lub bezpoednich
przetazonych, szczegolnie w zakresie:

- zasad pogpowania w przypadku wysgpienia w/w zagroen,
- zasady bezpwedniego nadzoru nad pracami szczegoélnie niebezpyea.

3.6. TECHNICZNE | ORGANIZACYJNE SRODKI ZARADCZE

Informacje dotycgce przewidywanych zagren wyskpujacych podczas realizacji robot
budowlanych okrdajagce skat i rodzaje zagroen oraz miejsce i czas ich wysgienia, a take
sposoby zapobiegania tym zaggaiom (,plan bioz”) opracuje kierownik budowy lutny podmiot
w okresie przygotowania do prac budowlanych.

Nalezy tam zwréct szczegdélp uwag na:

e ustalenia sprawnej struktury beZpmdniego nadzoru nad pracami szczegOlnie
niebezpiecznymi,

» prawidtowg organizaci budowy z zapewnieniem bezpiecznej i sprawnej kokaaji
umazliwiajgcej szyblg ewakuag} na wypadek pgaru, awarii i innych zageen,

» prawidtowe oznakowanie terenu budowy, zabezpieezenjkopdéw, éwietlenia terenu,
wydzielenia i oznakowania stref zagemia itp.,

* rozmieszczenie spgi ratunkowego.

Wszystkie roboty rozbiorkowe i budowlano-mardewe naley prowadzé zgodnie
z obowgzujagcymi warunkami technicznymi, przepisami bhp i g.pa w szczegolriui:

- Rozporadzenie Ministrow Komunikacji oraz Administracji Gusdarki Terenowej
i OchronySrodowiska z dnia 10.02.1977 r. w sprawie bezpigsea i higieny pracy przy
wykonywaniu robét drogowych i mostowych. Dz. U. Nmpoz. 30 z 1977 r.,

- Rozporadzenie Ministrow Pracy i Opieki Spotecznej oraz ade w sprawie
bezpieczastwa i higieny pracy pracownikow zatrudnionych preycznym dwiganiu
I przenoszeniu efarow z dnia 1 kwietnia 1953 r. (Dz. U. z dnia 23ddwia 1953 r.),

- Rozporadzenie Ministrow Pracy i Opieki Spotecznej oraz @&eia w sprawie
bezpieczéstwa i higieny pracy przy spawaniu ieciu metali z dnia 2 listopada 1954 r.
(Dz. U. z dnia 16 listopada 1954 r.),

- Rozporadzeniem Ministra Budownictwa i Przemystu MaterialBardowlanych w sprawie
bezpieczéstwa i higieny pracy przy wykonywaniu rob6t budomdamontaowych
i rozbiorkowych z dnia 28 marca 1972 r. (Dz. U.18; poz. 93),

- Rozporadzeniem Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z drit8 maja 1996 r. w sprawie
szczegotowych zasad szkolenia w dziedzinie bezgpistma i higieny pracy (Dz. U. Nr 62,
poz. 285),

- Rozporadzeniem Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z di2@ wrze&nia 1997 r. w sprawie



stronal3

&&\\ . . PROJEKT W.YKOI.\IAWC.ZY"
prEEEsT\ N budowy kitadki dla pieszych nad torami kolejowymawgi
WROCEAWspzansms Warszawa - Gdask w ciagu ulic Wyszyiskiego i Parkowej w LEGIONOWIE

ogolnych przepiséw bezpieadmdwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 169, poz. 1650),

- Rozporadzenie Ministra Spraw Wewtrznych i Administracji w sprawie ochrony
przeciwpaarowej budynkow, innych obiektoéw bud. i terenéw (Dz Nr 121, poz. 1138).

- BN-88/88-3602 "Przewody podziemne. Roboty ziemneymAfgania i badania przy
odbiorze”.

- BN-87/8984-18 Telekomunikacyjne linie kablowe dalgkzne.

- BN-73/8984-05 Telekomunikacyjne sieci kablowe. Buddkanalizacji.

- BN-76/8984-16 Skrzyowania z liniami kolejowymi. Ogélne wymagania.

- ZN-96/TPSA-004 Zblienia i skrzyowania z innymi urgdzeniami uzbrojenia terenowego.
Wymagania i badania.

- EBH-1 Instrukcja bezpiecastwa i higieny pracy przy ugdzeniach elektroenergetyki
kolejowej. Postanowienia wspolne. Warszawa, czer2ad4 r.

- EBH-l1a (Et-4) Instrukcja bezpieamwa 1 higieny pracy przy ugdzeniach
elektroenergetyki kolejowej. Prace przy i w pabliurzadzer sieci trakcyjnej oraz linii
potrzeb nietrakcyjnych zabudowanych na konstrukcgieci jezdnej. Warszawa, czerwiec
2004 r.

W przypadku stwierdzenia podczas wykonywania robbtidowlanych istotnych
rozbieznoici pomkdzy stanem faktycznym, a dokumensaocplery o tym fakcie poinformowa
projektanta.
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4. OPIS TECHNICZNY

4.1. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Nowy obiekt budowlany — kiladk dla pieszych wraz z dajiami oraz towarzysgs

infrastruktug techniczi zaprojektowano w oparciu o wytyczne i zaleceniadstora (specyfikacja
istotnych warunkow zamowienia znak Rz.271.3.20149zczego6towione w trakcie realizacji
zadania oraz dodatkowe wytyczne PKP Polskie Liniefwe S.A. oraz odpowiednich gestorow

Przedmiotow dokumentagj projektows sporadzono w oparciu o zatwierdzgo realizacji

koncepcg nr Il (ktadka tukowa), z opracowania nr SKM025-ARoncepcje techniczne ktadki dla
pieszych nad torami kolejowymi relacji Warszawa-@kaw cigu ulic Wyszyskiego i Parkowej
w Legionowie - Suplementirykonanym przez Biuro PROMOST WROCLAW Sp. z o.0. I§p
w kwietniu 2014 r.

Ogolne zataenia projektowe:

zapewnienie odpowiedniej widoczmd na szlaku kolejowym (widoczdo sygnatow
kolejowych),

zminimalizowanie ogranicteeksploatacyjnych zmodernizowanej linii kolejowej,
zminimalizowanie ryzyka nieuprawnionych prgeprzez tory,

lokalizacja podpor przeprawy na zesmz ukladu torowego w sposob elimigay
koniecznd¢ stosowania odbojnic oraz zabezpieczenia podpoéekabiprzed skutkami
wykolejenia taboru,

przebudowa napowietrznej liifedniego nagicia 15 kV LGN Chotomow,

likwidacja istniegcego przejazdu w poziomie szyn r@étw ramach odibnej inwestycii
kolejowej do czasu rozpoeza robot wedtug niniejszego projektu,

wysokaciowe usytuowanie przeprawy dostosowane do wysnlsieci trakcyjnej (skrajnia
kolejowa jak dla linii kolejowej o gdkosci maksymalnej do 250 km/h, gérny zarys B,
boczny zarys ABCD wdstandardy Techniczne CNTK, Tom lll, Skrajnia budoal linii
kolejowych,

lokalizacja projektowanego obiektu w planie w sgosfiminugcy ingerengj w istniepce
ekrany akustyczne,

projektowane na obiekcie agi komunikacyjne: pieszych, rowerzystow oraz
niepetnosprawnych,

szerokac¢ uzytkowa ktadki: 4,0 m,

szerokd¢ uzytkowa dog¢ w postaci schodéw: 2,0 m,

szerokd¢ uzytkowa dog¢ w postaci konstrukcji rimej chgow pieszo — rowerowych: 2,7 m,
budowa ktadki dla pieszych zaliczona do Il kateiggeotechnicznej i prostych warunkow
gruntowo — wodnych,

analiza elementow konstrukcji mostu na podstawiennBN-EN 1992-1-1, PN-EN 1992-2,
PN-EN 1993-1-1, PN-EN 1993-2 oraz europejskich nobuogzen, w tym PN-EN 1991-2,
PN-EN 1991-1-4, PN-EN 1991-1-5,

sprawdzenie konstrukcji obiektu na ofpenie state (ezar wilasny i wyposgnie) oraz
obcigzenie zmienne tltumem, dodatkowo uwadpliagc takie efekty jak parcie wiatru
I parcie od przejpadzajgcego taboru.
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4.2. PODLOZE GRUNTOWE

W celu rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych w mego planowanej inwestycji
opracowano,Opinie geotechnicz;m i dokumentagj bada: podiaa gruntowego do projektu
posadowienia kladki dla pieszych”.

W ramach rozpoznania geotechnicznego Odwiercontwdrg badawcze o gbokasciach
9,0 m kady i tgcznym metrau 36,0 mb. Wiercenia wykonano przyygiu samojezdnej wiertnicy
mechanicznej H20SG. Podstawowe cechy gruntu tedke fodzaj, barwa, wilgotsé i stan
okreslano sukcesywnie, w trakcie wiefgezgodnie z wytycznymi normy PN-86/B-02480. Przy
otworze nr 2, w strefie gbokasci 1,20 — 7,00 m p.p.t. oraz przy otworze nr 3 trefge gkbokadsci
1,50 — 7,00 m p.p.t. wykonano badania stangszagyenia gruntow niespoistych przyyaiu sondy
dynamicznej lekkiej (DPL). Badania laboratoryjne keagano na wybranych prébkach gruntow
niespoistych o naturalnej wilgotém (NW). Zakres badaobejmowat: analig makroskopowy — 3
badania, analizsitony — 3 badania.

Sedymentacja osadow czwartgiawych na terenie Legionowa z@wana jest z rozwojem
zlodowacé plejstocéskich. Na tym obszarze wypowaty hdolody zlodowacenia
potudniowopolskiego $rodkowopolskiego. Osady czwartedowe naleg gidwnie do plejstocenu,
a jedynie w najwyszej czsci do holocenu. Domingjtutaj osady piaszczyste o0 genezie rzecznej
lub wodnolodowcowej. Osady te ggajg hawet 130 m nazszaci.

Wierceniami do gibokaci 9,0 m p.p.t. zbadano jedynie stroppovparte podiaa
gruntowego. Reprezentugo grunty:

» holoceskie — osady antropogeniczne wyksztatcone jakopyasiebudowlane (Qhn),

» plejstocéski — osady fluwialne (Qpf).

W sktad holocenu wchogz
e grunty antropogeniczne (Qhn) — wyksztatcone jal@rmie nasypy niebudowlane,
lokalnie z domieszk gruzu i kamieni . Nawiercono je w otworach nr 1j 3.
Zalegaj bezpdrednio od powierzchni terenu dogbbkasci 0,4-1,1 m p.p.t.

W skifad plejstocenu wchogiz
» osady fluwialne (Qpf) — nawiercone zostaly pefigruntéw antropogenicznych
I bezpdrednio od powierzchni terenu w otworze nr 4.3k8zG¢ tej serii nie jest
znana, gd¥y jej smgu nie przewiercono. Litologicznie reprezentowanepszez
piaski drobnegrednie oraz piaski grube, lokalnie z domieszkirow.

W trakcie wykonywania prac wiertniczych, w obie terenu bada do gkbokasci 9,0 m
stwierdzono wysipowanie wod gruntowych zgzanych z warste osadow piaszczystych. Wody
te, o zwierciadle swobodnym nawiercono we wszyhtkiotworach, na gbokasci 3,25 -
3,80 m p.p.t. Poziom piezometryczny ksztattugansigranicach rednej 77,10 m n.p.m.

Prébka wody gruntowej pobrana do badeykazata wysok zawarté¢ siarczanow. Woda
wykazuje silne wtasni korozyjne.

Podtaze gruntowe terenu baflado zbadanej gbokasci 9,0 m p.p.t. charakteryzuproste
warunki_gruntowo-wodne Z analizy przeprowadzonych wiefceraz bada terenowych (badania
makroskopowe gruntdéw), na zbadanym terenie,zmaowydzielt jedrmy sere litologiczno-
genetyczn. Projektowan inwestycg zaliczy¢ nalezy doll kateqorii geotechnicznej

SzczegoOlowy ukiad przestrzenny wydzielonych warsgeotechnicznych otworow
geotechnicznych oraz parametry fizyczno-mechanigareedstawiono w opinii geotechnicznej
I dokumentacji badapodtaza gruntowego, stanowgych oddzielne opracowanie.




PRm

WROCEAW spzansnk

stronal6
PROJEKT WYKONAWCZY
budowy kitadki dla pieszych nad torami kolejowymawgi
Warszawa - Gdask w ciagu ulic Wyszyiskiego i Parkowej w LEGIONOWIE

: ¢ | ‘
N st [
s » AV ! 8
¥
TRt e - A o e i fleom mm- e e = g_-_'. sama!——- =
A h [-hl"
. £ e e o =7
e BT T
8084 80.65
et A b A4 - e A I X E X i - e
-— —— -_E S N e i g i i i i e v g N i s i
A =3T3 e g e
i i S = =0 80,90 — —
:Eﬂ- |._._| i ‘Sﬂjﬁ (18]
-ob[. - $1 8 = 4 308 . = DPL 2 oe 7
§. a7 | [iijoe ) *ﬁ 1 B1.4908 toru nr 3 B - ™l 8L
i g% — Bi.Kansirakch plonawane] Klodkls LG koSEwa i § Warszova Wachodla Decbowd — Gaonk Gibwny. \ P 3
— E R w1y | *0""' | 7O e s i -
Jr DTS 1 3T | ® 81,4408 foru r 1 A~ 2 91:
o= [ [ q;—lmhmmg’: o9 Namma ™ v
J§ 26.7 §m.J it )| _£Braw poziomie sz | 81,44 08 torw o 2 \ 26-6 "‘n
$ 290 w2 S Y 10:” o T v ¥ Werszows Thcbaws — otk Cibeny - Iw - N
o e B 0.95 ;ﬁ. = - 5N — .9-*“ = 5‘:5 .
angy— 1V 80 v ) o e e .
DPL-1[#, — — e ——— g 4/9.0 ===== =
.E!ll:;:k::ciﬁm f'§ - = ["‘1 N ___--"':’j L3 -—?rT_;JH—”— :_"_l =9 g 1';;-—- __u i
Lo g..f' i - it 1 N istniefgcych
=== ~Hopowielrang linia 4 ! i_' ‘n_:]_lj_l L  Otebrnr 4 ekrandw akustycanych =
5rndn£52 i ! ﬂ_‘ 5317 gighokost Sm iy 11
| g .'O,-’ﬂ, i
, S—-—bf}_ il i K i - q
I
——=dl| el | o 1 L, - -
Rys. 4.1 Mapa z lokalizagptworéw nr 1 - 4
81110 =
m n.p.m ’ 80.90
31; _0.00 0.00
- s ™ oo
2 -.:_: e
& j A Opf :_lF._m
i ;}:z.du 1A i‘?_m Fapd
e D=063 Iz Ps
o i : Psi{+2) T-
| P e e, e 4| Pstd
7 ._} Ps = «ﬁ'—ﬂ—?hm_._
RPT [ Ps
5 - o
T
75+ 1. pspz) IB ! Pl
1 1D=0,54 e
l"‘_?.uu .-}.'
Ti— T i Ps
I ps #T'ED
73— 1 - I-i
' T e 1
72 L
; G 8.0 Gt 9.0

Rys. 4.2 Przekréj geotechniczny I-I



WROCLAWspronsmk

stronal?

PROJEKT WYKONAWCZY

budowy kitadki dla pieszych nad torami kolejowymawgi
Warszawa - Gdesk w chgu ulic Wyszyiskiego i Parkowej w LEGIONOWIE

2
m n.p.m, 80.95 .
80.35
i nao
1 ; niN _‘__IJ.IJI:I
80~ 1 3
. TP opf o
79 I ; f1s0
} Pl -h!—- Ps/iPd
A Ti_.zlau b _F:'_"z'w
i Psi+2} 1D=0,63 ; 1 psiy
77 et sy L
i i ' 5 Ps
SR Flian
76— I} i
.'l 1 Ps -
75— L e -1
E .
74 J I
I IB | PriPs(s2)
Ps S
B ! ID=0,54 E
. 5K
| i
72+ ' : :
cleg. ..

m n.p.m.

B2

&1

B0

79+

TE—|

751

Td—

T3+

T+

1=

Rys. 4.3 Przekréj geotechniczny II-11

2 1
80.95 81.10
0.00 .00
> .50 TN
AN .
. I
AN ) : Ps
: Ps||Pd IA Tz.au
T2.B‘D =063 -J," F’SU’EJ
i Pse2) _
FT T = .l'
'[ Ps [ v
et 50 a0
] L
.| Ps !
® . P
1 6o l Ps(+2)
| j
| m .'!'?m
5 =054
i i e
i Llss
| ™M e
Gt 9.0 Gt 9.0

Rys. 4.4 Przekroj geotechniczny IlI-111

Gt 9.0



stronal8

/ = PROJEKT WYKONAWCZY
sl S budowy ktadki dla pieszych nad torami kolejowyniagi
WROCELAWspreasmk Warszawa - Gdask w ciagu ulic Wyszyiskiego i Parkowej w LEGIONOWIE

4.3. PRACE PRZYGOTOWAWCZE

Przed przysipieniem do prac budowlanych naje przygotowa plac budowy. Prace
budowlane bda prowadzone zgodnie z przyym etapowaniem inwestycji i opracowgarczasow
organizacj ruchu. Wszelkie roboty budowlane nglevykona& z utrzymaniem ruchu kolejowego
oraz z utrzymaniem istnigjych obiektow i elementdw infrastruktury na terehiedowy zgodnie
Z wytycznymi PKP.

Fakt przysipienia do robét Wykonawca obw@ publicznie w sposéb uzgodniony
Z Inzynierem/Kierownikiem oraz przez umieszczenie, w jsai&ch iilgciach okrélonych przez
Inzyniera/Kierownika tablic informacyjnych, ktérychett bedzie przez niego zatwierdzona.
Tablice informacyjne dda utrzymywane przez Wykonawown dobrym stanie przez caly okres
realizacji robot.

Wykonawca jest zobowzany do zabezpieczenia terenu budowy w okresieniewprac
remontowych ado zakaczenia i odbioru ostatecznego robot.

Wykonawca dostarczy, zainstaluje iedaie utrzymywa tymczasowe ugglzenia
zabezpieczafe, w tym: ogrodzenia, pgrze, dwietlenie, sygnaly i znaki ostrzegawcze oraz
wszelkie innesrodki niezlgdne do ochrony roboét, wygody spotecgeioi innych. W miejscach
przylegajcych do drég otwartych dla ruchu nafeogrodzé lub wyraznie oznakowa teren
budowy, take wjazdy i wyjazdy z terenu budowy przeznaczone pidgazdow i maszyn
pracupcych przy realizacji rob6t natg odpowiednio oznakowa

4.4. BUDOWA KLADKI DLA PIESZYCH WRAZ Z DOJ SCIAMI

4.4.1. Dane ogolne
W zwigzku z planowa# likwidacjs istniegcego przejazdu kolejowego w poziomie szyn
w km 26.680 linii nr 9 Warszawa Wschodnia Osobow&daisk Giéwny, projektuje i nowg
przepraw drogows — ktadlke dla pieszych, ktéra ¢olzie przeprowadZaciagi komunikacyjne:
pieszych, rowerzystow oraz niepetnosprawnych.

Podstawowe parametry techniczne projektowanego kibie
a) Gtéwna konstrukcja ktadki:

* rozpktos¢ teoretyczna 22,50 m,
* wysoka¢ konstrukcyjna (w osi podamej) 0,50 m,
» szerokd¢ catkowita przsta

(pomiedzy zewrtrznymi ptaszczyznami tukow) 4,72 m,
e szerokd¢ uzytkowa (wswietle balustrad) 4,00 m,
* Kkat skrzyzowania osi ktadki z osgiprzeszkody 90 °,
* $wiatto pionowe pod obiektem

(odlegtas¢ od gtowki szyny w osi toru nr 3 do spodu konstjukiadki) 7,04 m,
e $wiatlo poziome pod obiektem 21,90 m,
e wysoka¢ balustrad 1,30 m.

b) Poétnocna konstrukcja néna ciggu pieszo — rowerowego:

* rozpktosci teoretyczne 8,97+6x9,50+2x5,41+6x9,50+90)0

e szerokd¢ uzytkowa (wswietle balustrad) 2,70 m,
» szerokd¢ (bez wspornikow pod latarnie) 3,14 m,
* szerokd¢ catkowita 3,34 m,

* wysoka¢ konstrukcyjna 0,30 m,

* wysoka¢ balustrad 1,20 m,
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c) Potudniowa konstrukcja néna ciggu pieszo — rowerowego:

e rozpktosci teoretyczne 8,97+3x9,50+3x8,75+2x5,28+3x8,73438+9,00 m,

e szerokd¢ uzytkowa (wswietle balustrad) 2,70 m,
» szerokd¢ (bez wspornikow pod latarnie) 3,14 m,
* szerokd¢ catkowita 3,34 m,

* wysoka¢ konstrukcyjna 0,30 m,
* wysokas¢ balustrad 1,20 m,

d) Schody:
» szerokd¢ uzytkowa 2,00 m,
* wysoka¢ balustrad 1,10 m.

4.4.2. Ustroj nosny

Pod wzgtdem statycznym ustréj kiadki jest jednogstowg belks swobodnie podpayt
o konstrukcji tukowej z jazg dotem. Wyniosté¢ tuku wynosi f=4,5 m. Rozpios¢ teoretyczna
przesta wynosi 22,50 m. Pomost kladki zaprojektowandownie stalowego rusztu (tj.: dwoch
dzwigardéw z rur kwadratowych gtonych poprzecznicami z rur kwadratowych i przyspaymai do
poprzecznic ortogonalnie podiic walcowanych) i lekkiej nawierzchni szczelnej
np. z kompozytéw.

Ustréj nany konstrukcji cagow pieszo — rowerowych stanowelbetowa ptyta o schemacie
statycznym belki aiglej, szesnastopggtowej. Plyta zostata oparta, na przyczétku w fami
zelbetowej sciany oporowej, 15 stupach oraz zasganictwem dwoch tysk, na wsporniku
konstrukcjizelbetowej schodow.

Schody stanowi ptytowa konstrukcjzelbetowa oparta na trzech stupach iprzyczoétku
w formie zelbetowejsciany oporowej. Schody, z dwdéch stron linii kolegjwzaprojektowano jako
czterobiegowe ze spocznikami, w uktadzie litery U.

Szczego6lowe rozwrania przedstawiono wexi rysunkowej niniejszej dokumentaciji
projektowej.

» Konstrukcja stalowa

Projektowane prsto tukowe ktadki ma rozpios¢ 22,50 m. Dwigary tukowe
zaprojektowano z rur okglych bez szwow RO 219,1x20 w rozstawie osiowymO04vb
Wyniostas¢ tukow wynosi f=4,50 m. Osiowa odlegto pozioma pomidzy punktami podparcia
dzwigaréw tukowych w wezgtowiach na podporach skrafnyest rowna rozptosci teoretycznej
ktadki iwynosi 22,50 m. Nie projektuje ¢siskzen gornych wiatrowych pomadzy tukami.
Dzwigary gtbwne pomostégiagi przewidziano w ptaszczyznach pionowych  tukéw
i zaprojektowano je z rur kwadratowych bez szwow BEXx220x16. W przekroju podinym
zostaly one uksztattowane w fagodnym tuku pionowgmwyniostagci f=0,09 m. Poprzecznice
przestowe i podporowe zaprojektowano zrur kwadratowyBtK 200x200x16 wspawanych
w rozstawie co 2,50 m poguzy d:wigary gitdbwne pomostéciagi. W ptaszczynie poprzecznic
I dzwigarow pomostu zaprojektowanogstnia dolne z pitéw gtadkich@32 ze stali S235M. Na
poprzecznicach, za pednictwem stotkdw dystansowych z blach zmiennejbgicti, oparto
podiuznice z dwuteownikow walcowanych HEB 120, IPE 14E 1180 w rozstawie co 1,0 m, ktore
stanowy element pomostu. Stalowy ruszt pomostu w miejsgagprzecznic jest podwieszony
w jednej ptaszczynie do dwigara tukowego z wykorzystaniem wieszakow z ruragk/ch bez
szwow RO 193,7x20 w rozstawie co 2,50 m. W strefaplarcia przsta kladki na podporach
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projektuje s¢ blachy nadtayskowe. Ostateczny ksztatt blach rgielobr& po wyborze dostawcy
lozysk przez Wykonawg

W elementach zamkgtych, we wskazanych w e&i rysunkowej miejscach naie
wykona otwory @10mm celem umdiwienia przeptywu gazu i wypetnienia wszystkiclzekrojow
zamknetych. Przewiduje sijedry sekcg gazowg dla catej kladki.

Catds¢ konstrukcji stalowej prset zaprojektowano jako spawgarze stali S235J2+H
(ksztattowniki walcowane zamkgie) oraz S235M (ksztattowniki walcowane otwartezdotachy).

Nalezy wykon& projekt warsztatowy konstrukcji stalowej oraz pidj technologiczny
montau ktadki oraz przedstawdo zaopiniowania Projektantowi.

» Konstrukcja nosna ciaggdw pieszo - rowerowych

Ustrdj nagny ciggdw pieszo — rowerowych zaprojektowano jaladbetovy ptyte z betonu
C30/37 o min. gr. 30 cm i zbrojgnstah B500B. Dla wyej potazonej czsci ciaggu pieszo —
rowerowego (od strony toru kolejowego) przewidziamgkonanie, od strony #$zego poziomu
ciagu, dodatkowych wspornikbw pod stupy latardweetleniowych. W przekroju poprzecznym
zaprojektowano spadek daszkowy,stdodka konstrukcji, o wartai 2 %. W przekroju poditnym,
konstrukcja néna chgéw pieszo — rowerowych posiada pochylenie o warts,9 %. Na dtugéci
przewidziano wykonanie trzech spocznikéw: dwochrednich o diugéci 1,5 m oraz jednego
zwrotnego dtugéci 4,54 m. Szerok& pojedynczego ggu konstrukcji ptyty, bez wspornikéw pod
latarnie, wynosi 3,14 m. Calkowita szeréko pojedynczego biegu qgu piyty wraz
z jednostronnym wspornikami pod latarnie wynosd3® Dtugdci ciaggdw pieszo — rowerowych
poinocnego (od strony toru nr 3) ipotudniowego (sttony toru nrl) $ rozne. Przed
zabetonowaniem ptyty nalg osadzt w niej dolne czsci kotnierzy wpustéw odwodnieniowych
oraz rug ostonowy dla kabla zasilarego latarnie swietleniowe.

Wszystkie powierzchniezelbetowe narsone na dzialanie czynnikédw atmosferycznych
powinny zosta pokryte malarsk powtoka antykarbonatyzacyjni przeciwwilgociows elastyczg.

Nalezy wykona& oznakowanie w postaci powierzchni schodow o zromsji barwie
I wyczuwalnego stopami guzkowatego wyikaenia, odréniajacych je od poziomych ptaszczyzn
ruchu, zgodnie z rozpagdzeniem MTIGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie vaaw
technicznych, jakim powinny odpowiatldrogowe obiekty isynierskie i ich usytuowanie (Dz. U.
z 2000 r., Nr 63, poz. 735 z i zm.).

* Schody

Schody zaprojektowano jako ptytowe, monolityczn&keanane z betonu C30/37 zbrojonego
stah B500B. Konstrukcja schodéw wraz ze spocznikamirganimi zostata monolitycznie
powigzana ze spocznikiem zlokalizowanym begpdnio przed wea&giem na ktadk. Po
zewretrznej stronie uktadu schodowego przewidziano wyko@ wspornikow pod stupy latarni
oswietleniowych.

Wszystkie powierzchniezelbetowe narsone na dziatanie czynnikdw atmosferycznych
powinny zostéa pokryte malarsk powtoka antykarbonatyzacyjni przeciwwilgociows elastyczg.

Nalezy wykona oznakowanie w postaci powierzchni schoddéw o zrowesji barwie
i wyczuwalnego stopami guzkowatego wyikaenia, odréniajacych je od poziomych ptaszczyzn
ruchu, zgodnie z rozpagdzeniem MTIGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie w&Qw
technicznych, jakim powinny odpowiatldrogowe obiekty iaynierskie i ich usytuowanie (Dz. U.
z 2000 r., Nr 63, poz. 735 z f;d zm.).



strona2l

/ S PROJEKT WYKONAWCZY
sl S budowy ktadki dla pieszych nad torami kolejowyniagi
WROCEAWspzansms Warszawa - Gdask w ciagu ulic Wyszyiskiego i Parkowej w LEGIONOWIE

4.4.3. Pomost ktadki
Na przedmiotowym obiekcie projektuje giastosowanie pomostu z nawierzghmykonary
z paneli kompozytowych zamkych.
Projektowany pomost skfada s nas¢pujacych komponentéw:
» podtuznice wykonane ze stalowych ksztattownikéw walcowadny
* podkiadki elastomerowe umieszczone w miejscachcopaaneli na podinicach,
* panele kompozytowe zamkité wykonane & z kompozytow GRP (tworzywa sztuczne
zbrojone widéknami szklanymi),
» zamykajice kravedzie paneli profile typu U,
* wykonane ze stali nierdzewnej uchwyty maogj panele do podiaic,
* taczniki srubowe i klegcazywica epoksydowa shace do fczenia paneli gdzy sola,
* warstwa antypdizgowa nawierzchni.

4.4.3.1. Podinice stalowe

Projektuje st 5 podiznic wykonanych z dwuteownikow walcowanych. Padige
w przekroju poprzecznym rozmieszczoges 1000 mm w nhagpujacym ukladzie:
e dwie podhinice skrajne, zlokalizowane w odleggd 2000 mm od osi obiektu —
ksztattowniki IPE 180,
* dwie podtinice pdarednie, zlokalizowane w odlegiad 1000 mm od osi obiektu —
ksztattowniki IPE 140,
e jedna podtunicasrodkowa, zlokalizowana w osi obiektu — ksztattowHikB 120.

Zastosowa podtuznice ze stali konstrukcyjnej S235M.

4.4.3.2. Podktadki elastomerowe

Panele kompozytowe nale oprz€ na podhinicach za pé&rednictwem podkiadek
elastomerowych niezbrojonych, wykonanych z kauczulwulkanizowanego etylenowo -
propylenowo — dienowy (EPDM).

Podktadki maj za zadanie rownomierne przekazanie piasiia z pomostu na poprzecznic
Dodatkowo podkiadki dxla tlumity drgania nawierzchni oraz zredukujhatas wywotany
ruchomymi obcizeniami na pomgeie.

Podktadki naley zastosowa pod kadym zebrem paneli i klejone do potek gérnych
podiwznic. Szeroké¢ podkiadek powinna wynasimin. 50 mm. Nalgy zastosowa podkiadki
o grubdci nie mniejszej i 5 mm i kedace z jednej strony samoprzylepne.

4.4.3.3. Panele kompozytowe petne

Nawierzchn¢ pomostu przedmiotowego obiektu projektuje i paneli kompozytowych
petnych, wykonanych z kompozytéw GRP (tworzywa szhe zbrojone wtoknami szklanymi) np.
typu HD Plank firmy Fiberline.

Dlugos¢ pomostu z paneli kompozytowych wynosi 23,1 m, maést szerok& 4,824 m.
Catkowita powierzchnia pomostu wynosi 111,32 m
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Dlugos¢ paneli kompozytowych jest dostosowana do szeé@k@omostu i wynosi
4816 mm. Panele opartg 13a peciu podhznicach za pomagcpodktadek elastomerowychaézenie
paneli kompozytowych do podinic wykon& za pomog systemowych uchwytéw mocgych
(opis pontkej).
Przed montzem geometd paneli naley dostosowé& do projektowanych spadkéw
poprzecznych nawierzchni.
Projektowana nawierzchnia pomostu must lsgczelna. W tym celu kolejne segmenty
paneli naley taczy¢ ze sobh w nastpujacy sposob:
a) wywierci¢ otwory podsruby mocugce stykajce s¢ panele — 7 otworéw na jednej
taczonej krawdzi,
b) przygotowa boczne powierzchnie paneli do klejenia, zgodnieinstrukcp
producentaywicy klejacej,
c) polaczyc panele klejca zywica epoksydow (opiszywicy poniej),
d) zaraz po pakczeniu panelizywica skreci¢ je za pomog srub umieszczonych we
wczeniej przygotowanych otworach (opisib ponie)),
e) na catej dlugéci stykow paneli nakléi maty szklane kompatybilne zgwicami
poliestrowymi (opis mat pongj),
f) nanigé warstwe antypdlizgowa na ca4 powierzchng pomostu (opis warstwy
antypalizgowej poniej).

Panele powinny przend@sbbcigzenie charakterystyczne o waito5 kPa.

4.4.3.4. Profile zamykage

Krawedzie paneli (na styku z ostonami przeciwp@m@owymi) naley zabezpieczy.
Zastosowa systemowe profile kompozytowe typu U np. U35x45%2 mm firmy Fiberline.

4.4.3.5 Zywica epoksydowa dgdzenia paneli

Do faczenia paneli zastosowadwusktadnikow bezrozpuszczalnikayy tiksotropowvy
zywica epoksydow do klejenia, np. Sikadur 33dywica powinna nadawasie do zastosowania na
powierzchniach pionowych, posiadavysolky wytrzymal@é na rozciganie oraz bardzo dabr
przyczepné&¢ do materiatu kompozytowego.

4.4.3.6.Sruby do kczenia paneli

Do taczenia paneli zastosowaruby wykonane ze stali nierdzewnej A4 zgodnej z IER
3506 (oznaczenie 1.4401 wg PN-EN 10088), wyposa w podkiadki.
4.4.3.7. Maty szklane

Styki paneli naley wzmocné poprzez naklejenie paska wykonanego z emulsyjmgah
szklanych o minimalnej gramaturze 300. Maty musyg kompatybilne zywicami poliestrowymi.
Szerokd¢ paska min. 300 mm. Zastosaidej do mat wg zale@eproducenta.
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4.4.3.8. Uchwyty mocuge panele do podinic

Uchwyty naley wykona ze stali nierdzewnej A4 zgodnej z EN ISO 3506 &uzenie
1.4401 wg PN-EN 10088).

4.4.3.9. Nawierzchnioizolacja

Warstwe nawierzchnioizolacji na pondoie ktadki naley wykona zgodnie z poriszym
opisem:

a) zmatowt ptyty z tworzywa sztucznego, a ngstie odpylé i odthusci¢ podtaze,

b) nani&¢ grunt ze specjalnego materialu na bazmvicy epoksydowej np. MC-DUR 1365
HBF (zwycie: 0,5 kg/m) i niezwloczne go obsypaspecjalnym, zahydrofobizowanym
piaskiem np. MC-Spezialsand WR o uziarnieniu 0,8+8m (zuycie ok. 2 kg/m). Po
zwigzaniuzywicy zmies¢ luzne kruszywo.

C) nanie¢ warstwe izolacyjm, o gr. 2 mm mostkagga rysy z materiatu zywicy poliuretanowe;j
np. MC-Flex 2299 o nagbujacych wymaganiach:

- mostkowanie rys dynamicznych - klasa B4.2{€20zgodnie z tablienr 7 normy EN 1504-
2:2004 (Metoda B, cykliczne rozwieranie rysy, wadupada wg EN 1062-7) - maksymalna
szer. rysy wo=0,50 mm, liczba cykli n=20 000¢siptliwos¢ f=1Hz;

- mostkowanie rys statycznych - klasa A5{@) zgodnie z tablic nr 6 (Metoda A, cigte
rozwarcie rysy, warunki badavg EN 1062-7), szer. mostkowania rysy > 2,5 mmbkas¢
rozwierania rysy 0,5 mm/m;

- przyczepnéé przy odrywaniu (metoda badania wg EN 1542): wyrdiagwartgci sredniej
Z pomiarow> 1,5; wymag dla wartei pojedynczego pomiara 1,0 MPa,

d) wykona warstwe antypglizgowa z materiatlu na bazigywicy poliuretanowej np. MC-Flex
2099 Grau wymieszanego z piaskiem kwarcowym susmoogniowo o uziarnieniu 0,4+0,8
mm w stosunku wagowym ok. 1:0,1.Zaie MC-Flex 2099 wynosi ok. 0,7 kgfima piasku
0,1kg/nf.

Wymagania dla materialu na bazgwicy poliuretanowej dla warstwy antyfizgowe] g
nastpujace:

- przyczepnéé przy odrywaniu (metoda badania wg EN 1542): wyrdéywartgci sredniej
Z pomiarow> 1,5; wymag dla wartei pojedynczego pomiar 1,0 MPa,

- wysoka odporn@ nascieranie (metoda badania wg EN 1ISO 547@B000 mg,

- odpornd¢ na uderzenia: klasa B{0 Nm - metoda badania zgodnie z EN 1SO 6272-1),

- mostkowanie rys - klasa A3 zgodnie z tablic 6 (Metoda A, cigte rozwarcie rysy, warunki
bada wg EN 1062-7);

e) niezwlocznie po rozprowadzeniu na padio materiatu j.w. wykonanie zasypki
antypalizgowej z suszonego ogniowo piasku kwarcowego daroeniu 0,5+1,0 mm
(zuzycie ok.5 kg/m). Po zwizaniuzywicy nalezy zmigié¢ nie zwhzany z podiéem piasek.

f) wykonanie warstwy zamykagej z materialu na bazie modyfikowargjicy poliuretanowej
w kolorze RAL 7023 — np. MC-DUR 2496 CTP fxaie 0,7 kg/m) o nastpujacych
wymaganiach:

- odpornd¢ na promienie UV,

- przyczepnéé przy odrywaniu (metoda badania wg EN 1542): wyrdiagwartgci sredniej
z pomiarow> 1,5; wymag dla wartei pojedynczego pomiara 1,0 MPa,

- przyczepné¢ po badaniu kompatybildoi cieplnej dla zastosowa zewretrznych
z dziataniem soli odladzggych: cykle zamrzania-rozmraania z zanurzeniem
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w roztworze soli odladzagej (metoda badania wg EN 13687-1): dla waitdrednie]
z pomiarow> 1,5 MPa, dla wartei pojedynczego pomiara 1,0 MPa,

- przyczepnéé metod, nacinania: GTO,

- odpornd¢ na uderzenia (metoda badania wg EN 1ISO 6272-a3akl &£ 4 Nm),

- wysoka odporn@ nascieranie (metoda badania wg EN ISO 54768000 mg,

- sztuczne starzenie (zgodnie z ngfaN 1062-11): brak widocznych uszkodze

- odpornd¢ na deszcz: po 30 minutach.

4.4.4. Podpory

Wszystkie podpory projektuje esiw formie zelbetowych stupdéw érednicy @600 mm
wykonanych z betonu C30/37 zbrojonego t@500B. Na czterech stupach stangwyich
podparcie konstrukcji ktadki dla pieszych przewaw wykonanie cioséw podtgskowych.

Ze wzgkdu na konieczni@ wpasowania si W istniepca infrastruktug kolejowg oraz
minimalizacg zakresu robét ziemnych zyzianych z wykonaniem fundamentéw, podpory stupowe
posadowiono paednio na palach wierconyap/00 mm i dtugéci 7,0 m. Pale przewidziano bez
oczepow, z betonu C25/30 zbrojonegogsBb00B. Kaicowe podpory konstrukcji 8oej cagow
pieszo — rowerowych i schodow na ge#eniu z gruntem stanoavguasi przyczoétki w postaécian
oporowych o grubgei 30 cm.

Uwaqi:

Przed przysipieniem do robot nahy zlokalizowa w terenie przebieg projektowanego
i istniejgcego uzbrojenia podziemnego poprzez wykonanie pga@ak kontrolnych.

Nalezy zachowywa przepisy ogélne BHP a podczas prowadzonych {midle stosowa sie
do zalecé Inspektora Nadzoru. Prace przy zabezpieczaniekf@daniu i uktadaniugsiadupcych
sieci naley prowadzt recznie pod nadzorem odpowiednichzPKP.

Roboty w poblitu sieci uzbrojenia terenu najeprowadzt ze szczegolpostraznoscia i pod
nadzorem wigciwych stizb gestora danej sieci.

4.4.5. Hydroizolacja i odwodnienie

Odwodnienie  nawierzchni na obiekcie zaprojektowanako powierzchniowe
z odprowadzaniem wod opadowych i roztopowych pobeekt, poprzez obustronny spadek
poprzeczny 3,0% do wewtnz pomostu kiadki i 0,8 % spadek daszkowy péaadjuw obie strony,
liczac od osi poprzecznej konstrukcji stalowej ktadkiedd schodowe wraz ze spocznikami
posrednimi zaprojektowano z 2,0 % spadkiem pediom zgodnym z kierunkiem biegow. Spadki
nawierzchni gérnego spocznika schodow, bémanio przed wégiem na ktadk, dostosowano do
spadkéw na pomgie ktadki tj. poprzecznie: 3,0 % do weytrz oraz podtanie 0,8 %. Dla
konstrukcji ndnej cggOw pieszo — rowerowych, przewidziano odprowadzegrowierzchniowe
wody z wykorzystaniem spadku daszkowegosialka konstrukcji, o wartei 2,0 % oraz spadku
podiuznego zgodnego ze pochyleniemggdiw o wartéci 5,9 %. Spoczniki @géw pieszo —
rowerowych uksztattowano z zachowaniem spadkowyzogth o wartéci 2,0 %. W strefie przy
gruncie, na odcinku o dtuga 5,0 m, projektuje siprzefcie poprzecznego przekroju daszkowego
konstrukcji nénej chgow pieszo — rowerowych z wastm 2,0 % do wartéci 0,0% (dopasowanie
do gornej ptaszczyzny odwodnienia liniowego w pazi® chodnika).

Komplet odwodnienia sktadagst dwéch modutéw. Modut pierwszy stanowi odwodnéeni
pomostu ktadki, schodow i konstrukcji dmej cigow pieszo — rowerowych, natomiast drugi modut
stanowi kanalizacja deszczowa. Miejscem graniczrpomicdzy modutami jest powierzchnia
terenu w miejscu wnikania rury spustowej w grunt.
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Jako odwodnienie ktadki, schodéw iggdw pieszo — rowerowych (modut pierwszy)
projektuje s¢:

e 1 wpust na gérnym spoczniku schodoéw bérpdnio przed wégiem na kiadk od strony
ul. Wyszyhskiego (strona pétnocna),

e 1 wpust na gérnym spoczniku schodow bé&rpadnio przed wégiem na kladk od strony
ul. Parkowej (strona potudniowa),

e 7 wpustow na konstrukcji ggéw pieszo — rowerowych od strony ul. Wysgkiego,

e 7 wpustow na konstrukcji gfiéw pieszo — rowerowych od strony ul. Parkowej,

* 1 wpust na schodach od strony ul. Wyssiiego,

* 1 wpust na schodach od strony ul. Parkowe.

Wopusty odwodnienia pesta ktadki, schodow i ggow pieszo — rowerowych przewiduje si
jako zeliwne, typowe, mostowe, proste wyppsae w kosze osadcze z otworem rurowym
@160mm. Rury spustowe i kolektor wzdtkonstrukcji cagdw pieszo — rowerowych i schodéw
projektuje st z PEHD w kolorze zhionym do koloru betonu.

Drugi modut odwodnienia - odprowadzenie wody deswney projektuje & w postaci
kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem wody dontgrudo dwoéch (pétnocna i potudniowa
strona linii kolejowej) systeméw blokéw retencyjre rozgiczapcych np. ACO Stormbrixx
(szczegoly w osobnym projekcie kanalizacji deszegow zawiera ona wszystkie elementy
znajdugce se¢ w gruncie poza konstrukciktadki i dogé SKM 025 — F ,Projekt wykonawczy
budowy kanalizacji ...”).

Hydroizolacg pomostu ktadki oraz d@j do kladki stanowi nawierzchnioizolacja..
Hydroizolacg elementow betonowych w gruncie projektujgjako Abizol 2R+2P.

4.4.6. Zabezpieczenie powierzchniowe betonu na powierzchath nie obcazonych
ruchem

Na powierzchniach betonowych nie d#@nych ruchem pieszych, rowerzystow
I niepetnosprawnych natg zabezpieczybarwry powtoke ochronm na beton na bazie poliuretanu
z dodatkow funkcja trwatego antygraffiti w kolorze RAL 7032 rp. Emcephob NanoPerm P
(ZuzyCIe 0,20 + 0,18 = 0,38 kg/n- o nasfpujacych wymaganiach:

przepuszczalrié pary wodnej (metoda badania wg EN I1ISO 7783-1)s&la $ <5 m

- przepuszczaliigé CO, (metoda badania wg EN 1062<6) S5 > 50 m,
- absorpcja kapilarna (metoda badania wg EN1062v&0), 1kg/nfxh®>,
- odporndg¢ na promienie UV,
- przyczepné& przy odrywaniu (metoda badania wg EN 1542): wynubg wartgci sredniej
z pomiarow> 1,0; wymog dla wartei pojedynczego pomiar 0,7 MPa,
- przyczepn& po badaniu kompatybilsoi cieplnej (metoda badania wg EN 13687-1): dla
wartcsci sredniej z pomiarévie 1,0 MPa, dla wartei pojedynczego pomiari 0,7 MPa,
- przyczepn& metody, nacinania: GTO,
- trwataé¢ zabezpieczenia przed graffiti — liczba cykli usaveagraffiti bez uszkodzenia powtoki
ochronnej: > 18 (wg ASTM D 6578 — 2000)

Przed naniesieniem powtoki zalecg giruntowanie podia materiatem Emcephob WM
(zwzycie ok.: 0,1 litra/). Gruntowanie jest niekonieczne w przypadku, gdgzesniej
szpachlujemy podie catopowierzchniowo materiatem Nafufill KM 103 Iidafufill KM 110.

Uwaga
Wszystkie materialy do wykonania powtok ochronnyonbwierzchni oraz nawierzchnio-

izolacji powinny tworzy system i pochodziod jednego producenta materiatdw,
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4.4.7. Nawierzchnia antypaslizgowa na schodach i spocznikach

a) lekko sfazowakrawedzie schodow,

b) oczyci¢ powierzchng stopni schoddéw i spocznikow betonowych np. popszatifowanie lub
metod, strumieniowoscierrg np. przez piaskowanie na mokro. Pagtomusi by czyste
i wolne od wszelkich lznych fragmentéw, kurzu, oleju, ttuszczu, mleczkaertowego oraz
wszelkich innych elementéw pogarsgmajch przyczepn&. Wytrzymaldé betonu na
odrywanie sprawdzona metpgull-off powinna wynié¢ dla pojedynczego pomiara 1,0
MPa, a dla wartzi sredniej z pomiarovie 1,5 MPa.

c) w uzasadnionych przypadkach (po piaskowaniu o&ra) przeszpachlowapowierzchnie
podstopnic, powierzcha@i boczry oraz putapow schodéw przy iyciu szpachli
drobnoziarnistej klasy R2 zgodnie z PN-EN 1405+43s-Nafufill KM 103 (gr. 1+3 mm) lub
Nafufill KM 110 (gr. 2+10 mm)

d) zagruntowéa powierzchn¢ schodow materialtem na bazie wodagyicy epoksydowej np.
MC-DUR 1177 WV-A (zuycie ok. 0,25 kg/if), Uwaga: Na powierzchni, gdzie natmo
szpachd drobnoziarnist przed nateeniem gruntu naley odczekéa minimum 72 godziny.

e) po odczekaniu minimum 6 godzin, ale nigmpéj niz w ciggu 24 godzin od nak@nia gruntu
(dla temp. 20°C oraz wzglnej wilgotngci powietrza 50%) naly natazy¢é na cad
powierzchng schodow pierwsg warstwe powtoki ochronnej na bazie modyfikowanego
poliuretanu np. MC-DUR 2496 CTP (&cie 0,2 kg/m) o nasgpujacych wiagciwosciach:

- przepuszczalrig pary wodnej (metoda badania wg EN ISO 7783-1)s&la $ <5 m
- przepuszczalrié CO, (metoda badania wg EN 10626) S, > 50 m,

- absorpcja kapilarna (metoda badania wg EN1062¢3);, 1kg/nfxh®>,

- odpornd¢ na promienie UV,

- przyczepnéé przy odrywaniu (metoda badania wg EN 1542): wyrdiagwartgci sredniej
z pomiarow> 1,5; wymag dla wartei pojedynczego pomiara 1,0 MPa,

- przyczepné¢ po badaniu kompatybildoi cieplnej dla zastosowa zewretrznych
z dziataniem soli odladzggych: cykle zamrzania-rozmraania z zanurzeniem
w roztworze soli odladzagej (metoda badania wg EN 13687-1): dla waitdredniej
z pomiarow> 1,5 MPa, dla wartei pojedynczego pomiaru 1,0 MPa,

- przyczepnéé metod, nacinania: GTO,

- odpornd¢ na uderzenia (metoda badania wg EN 1SO 6272-a3akl & 4 Nm),

- wysoka odporn& nascieranie (metoda badania wg EN ISO 5476-3000 mg

- sztuczne starzenie (zgodnie z ngfaN 1062-11): brak widocznych uszkodze

- odpornd¢ na deszcz: po 30 minutach,

- mazliwosé aplikacji juz od temperatury €.

f) na powierzchni stopni i podestow mejogwieze naswieze” obsyp& pierwsz warstwe
powtoki ochronnej suszonym ogniowo piaskiem kwargawo uziarnieniu 04+0,8 mm
(zuzycie ok. 2 kg/mM), Po uptywie 4 godzin niezazane kruszywo kwarcowe usiy a
nastpnie podiae odkurzy¢. Na powierzchni stopni nasie za pomog twardej gumowej
pacy warstw zamykagca z modyfikowanego poliuretanu w kolorze RAL 7023 mC-
DUR 2496 CTP o wymaganiach jak #¢y (zwycie ok. 0,45 kg/m?), a nagnie
przewatkowa;

g) na powierzchgipodstopnic nani druga warstw powtoki ochronnej w kolorze RAL 7023
np. z materialu MC-DUR 2496 CTP (awie 0,20 kg/mM). Przerwa technologiczna
pomiedzy naktadaniem 1 i 2 warstwy powitoki ochronnej atemiatu MC-DUR 2496 CTP
powinien wynié¢ minimum 2 a maksimum 12 godzin (przy 20°C / 50 %ge@inosci
wzglednej powietrza).
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4.4.8. Nawierzchnia antypaslizgowa na konstrukcjach ndégnych ciggbw pieszo-
rowerowych

a) oczyci¢c powierzchng konstrukcji zelbetowej cigbw pieszo-rowerowych np. poprzez
szlifowanie lub metogl strumieniowoscierrmg np. przez piaskowanie na mokro. Pagtenusi
by¢ czyste i wolne od wszelkich 2aych fragmentéw, kurzu, oleju, tluszczu, mleczka
cementowego oraz wszelkich innych elementow pog@aszch przyczeprn.
Wytrzymatag¢ betonu na odrywanie sprawdzona metqulll-off powinna wynié¢ dla
pojedynczego pomiary 1,0 MPa, a dla warfai sredniej z pomiarév 1,5 MPa.

b) zagruntowé powierzchng gorna pityty nénej chgdéw pieszo-rowerowych materiatem na
bazie zywicy epoksydowej np. MC-DUR 1200 VK (zycie ok. 0,30 kg/ff), a nasipnie
niezwtocznie obsygasuszonym ogniowo piaskiem kwarcowym o uziarniebybs-1,0 mm
(zuzycie ok. 2 kg/m). Po zwizaniuzywicy zmieé nie zwazane z podizem kruszywo,

C) przeszpachlowa,nha zero” (tj. do wysokéri wystapcego kruszywa) powierzchnigdrr

plyty nasnej przy uyciu zywicy epoksydowej np. MC-DUR 1252 (zycie ok. 1,2 kg/r)

spetniajcej nas¢pujace wymagania:

wytrzymata¢ nasciskanie: Klasa 11X 50 MPa),

mostkowanie rys - klasa A1(21) zgodnie z tablic nr 6 (Metoda A, cigte rozwarcie rysy,

warunki bada wg EN 1062-7);

odporng¢ nascieranie (metoda badania wg EN ISO 54768000 mg,

przyczepnét po badaniu kompatybilgoi cieplnej (metoda badania wg EN 13687-1): dla

wartadsci sredniej z pomiardve 2,0 MPa, dla wartei pojedynczego pomiar 1,5 MPa,

Niezwiocznie po naniesieniu szpachli obsypa piaskiem kwarcowym suszonym ogniowo

0 uziarnieniu 0,5+1,0 mm (zycie: 2+3 kg/m). Po zwazaniuzywicy zmieié¢ nie zwhzany

z podizem piasek kwarcowy.

d) nanié¢ warstwe zamykajca z materiatu na bazie modyfikowanego poliuretanikolorze
RAL 7023 np. MC-DUR 2496 CTP (zycie: 0,7 kg/mi) o nastpujacych wymaganiach:

- odpornd¢ na promienie UV,

- przyczepnéé przy odrywaniu (metoda badania wg EN 1542): wyrdiagwartgci sredniej
z pomiarow> 1,5; wymaog dla wartei pojedynczego pomiarei 1,0 MPa,

- przyczepné& po badaniu kompatybildoi cieplnej dla zastosoua zewretrznych
z dziataniem soli odladzggych: cykle zamrzania-rozmraania z zanurzeniem
w roztworze soli odladzagej (metoda badania wg EN 13687-1): dla waitdrednie]
z pomiarow> 1,5 MPa, dla wartei pojedynczego pomiara 1,0 MPa,

- przyczepnéé metod, nacinania: GTO,

- odpornd¢ na uderzenia (metoda badania wg EN 1ISO 6272-a3akl &£ 4 Nm),

- wysoka odporn@ nascieranie (metoda badania wg EN 1SO 5470<13000 mg,

- sztuczne starzenie (zgodnie z ngfaN 1062-11): brak widocznych uszkodze

- odpornd¢ na deszcz: po 30 minutach.

4.4.9. Lozyska

tozyska gtownej konstrukcji kladki projektujegsjako kotwione na odrywanie. Na idej
podporze stupowej kitadki znajduje esipo jednym taysku. Na podporach od strony
ul. Wyszyiskiego projektuje si jedno taysko state (od strony konstrukcjiagiow pieszo —
rowerowych) oraz jedno hysko wielokierunkowo — przesuwne. Na podporach oanyg
ul. Parkowej projektuje sijedno taysko jednokierunkowo — przesuwne (od strony kotksjru
ciaggOéw pieszo — rowerowych) oraz jednozyeko wielokierunkowo-przesuwne (od strony
schodow).
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Pod konstrukcje rime chgdéw pieszo — rowerowych zaprojektowano dwayska: jedno
wielokierunkowo — przesuwne oparte oraz jedno j&tirankowo — przesuwne na wspornikach
gornych spocznikow schodéw. Pauhty blach dolng tozysk, a ciosami naly wykona podlewle
z zaprawy niskoskurczowej. W przypadkuysk pod cigi pieszo — rowerowe wygtuje jedynie
zaprawa niskoskurczowa (bez ciosow pagékowych).

Podpory stupowe obydwu ggow pieszo — rowerowych oraz konstrukcji schodow
potaczone g monolitycznie z ickzelbetowymi ptytami w sposob sztywny (bezysk).

4.4.10Balustrady

Na obiekcie projektuje siindywidualne stalowe balustrady o znicowanej wysok&ci
w zaleznosci od miejsca wbudowania:
» naschodach — 110 cm,
» na chgach pieszo — rowerowych — 120 cm,
> na kladce — 130 cm.
Balustrady projektuje sijako wykonane z rur i ptaskownikow ze stali S238d2 S235M.
W miejscach szczelin dylatacyjnych w osiach nr 1,32oraz 13 nalg zapewnt mozliwosé
przesuwu z zachowaniem agtosci pochwytow. Na kiladce balustradnalery przyspawa
do konstrukcji stalowej pesta tj. wieszakow i tukow. Podstawy balustrad maleitozy¢ na
podlewce niskoskurczowej i kotévido konstrukcjizelbetowych schodow i konstrukcji érmych
ciggow pieszo-rowerowych z wykorzystaniem 4 kotew NibOzapraw kotwigca.
Szczegoly konstrukcyjne balustrad przedstawiono wme$ot rysunkowej niniejszej
dokumentaciji projektowe,.

4.4.11Urzadzenia dylatacyjne

Przewidziano montadwodch szczelnych przykéydylatacyjnych w osiach podgaprzesta
ktadki nr 1 i 2 oraz dwoch szczelnych przykrgylatacyjnych w miejscach ogakonstrukcji
nosnych chgdw pieszo — rowerowych na wspornikach goérnych spidéw schodow tj. w osiach
nr 3 i 13. Uradzenia dylatacyjne zaprojektowano jako indywidualmg&ch typow.

Przykrycie dylatacyjne w osiach nr 1 i 2 — typ Bpwmwjektowano z &ownika L60x60x8
kotwionego w konstrukcjizelbetowej ptytyzelbetowej spocznika schodow oraz ceownika C80
przyspawanego do pétek gérnych padthie. Do gornej powierzchni C80 naleprzykreci¢ blacke
ostaniajca 4x110mm. Uszczelnienie stanowi kit dylatacyjny dteelastyczny osadzony na
wkiadce neoprenowej.

Przykrycie dylatacyjne w osiach nr 3 i 13 — typzaprojektowano zdtownikow L60x60x8
kotwionych w konstrukcjizelbetowej ptyty zelbetowej spocznika schodow oraz plytysme)
ciggoéw pieszo-rowerowych. Do gornej powierzchni jedneg kgtownikdw naley przykrecic
blacke ostaniagca 4x110mm. Uszczelnienie stanowi kit dylatacyjny dteelastyczny osadzony
na wkiladce neoprenowe;.

Elementy przykry: blachy, ksztattowniki projektuje giz konstrukcyjnej stali nierdzewnej
1.4003. Do 4czenia aywaé¢ srub imbusowych z tbami stgowymi M8 rowniez ze stali
nierdzewnej.

4.4.12.0stony przeciwporazeniowe

Jako oston zabezpieczafa osoby poruszage s¢ po kladce przed potaniem pgdem
elektrycznym z sieci jezdnej projektuje giionowe ostony, zlokalizowane na zeytma dzwigarow
lukowych. Ostony projektuje siz petnym wypetlnieniem na calej wysdkq przezrroczyste
i odporne na promieniowanie UV. Garrini¢ oston zlokalizowano na wysokm min. 2,10 m
powyzej poziomu pomostu na kladce. Tworzywayte do wypetnienia musi lBytrudnozapalne.
Poszczegolne segmenty wypetnienia musyg uszczelnione na stykach pauizy soly i tworzy¢
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izolacyjm catas¢. Na styku z pomostem nalezastosowa elastyczg i wodoszczelg przektadk
uszczelniajcag. Zamocowanie oston musi dyrudnodemontowalne. Wypeltnienia oston myuby¢
zabezpieczone przed spaghiém na ling kolejowa np. poprzez p@tzenie poszczegolnych
segmentow link. Calag¢ elementow oston przeciwpaeniowych (m.in. wypelnienie,
zamocowanie, zabezpieczenie przed sg@thm) musi by systemowe i zgodne z wymaganiami
rozporzdzenia MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie w&awm technicznych, jakim powinny
odpowiadé drogowe obiekty iaynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r., N8, oz. 735
Z p&n. zm.). Wykonawca po ostatecznym wyborze ostoregwvegporaeniowych (m.in. konieczne
okreslnie sposobu monta do konstrukcji kiadki) przedstawi rozyziania Projektantowi
do zaopiniowania.

4.4.13.0stony zabezpieczajce ktadke przed zetknieciem z elementami sieci jezdnej

Od spodu konstrukcji stalowej ktadki dla pieszychojpktuje s¢ wykonanie oston
zabezpieczagych konstrukegj przesta ktadki przed zetkaciem z elementami sieci jezdnej. Naje
je wykona& zgodnie z wymaganiami rozpadzenia MTIGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiddadrogowe obiekty ifaynierskie
i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r., Nr 63, poz5Z3p&n. zm.).

4.4.14.Uszynienie konstrukcji stalowych

Dla budowy ochrony przeciwpataniowej ktadki dla pieszych w km 26+685 linii kadejej
nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — &&#aGtowny przewidziano:

» monta uszynienia konstrukcji stalowych ktadki dla pieslay poprzez ogranicznik
niskonapgciowy (dawna nazwa tyrystorowy zwiernik dwukierumkg typu TZD-2NR-
15/250 umieszczony w skrzynce ochronnej mocowaagauporze stupowej ktadki,

» dla uniknicia koniecznéci montau zwiernikdw oddzielnie dla kalego z toréw, segmenty
stalowe ktadki winny b§ metalicznie palczone m¢dzy soly nad torami z siegitrakcyjn.

Jako system ochrony przeciwpgeaiowe] i ziemnozwarciowej w trakcji kolejowej
zastosowano ogranicznik niskongpowy (dawna nazwa tyrystorowy zwiernik doziem@j)
wytwarzany przez firmn KOLEN dwukierunkowy typu TZD — 2NR-15/250 w skramochronnej.

W uktadzie uszynienia otwartego , wszystkie koristf@i mostu i balustrady pagizone do
ogranicznika niskonagtiowego elektrycznie przewodem ALYd 750V 1x120 fmmizolacji PCV
zas drugi przewdd nalg podhczye do szyny toru kolejowego bezpednio. Ponadto
dla zapewnienia ochrony ziemnozwarciowe] przewidgigest uziemienie konstrukcji stalowych
ktadki ptaskownikiem 30x4 (podobnie jak uziemieka@nstrukcji stalowych wsporczych ) igbami
uziomu miedziowanych o diugo do 6 m dla zachowania wymaganej rezystancji eloniej
wynoszce] nie mniej nt 2 Q. Skrzynka ochronna zwiernika stanowi zabezpieezeni
przed kradzigg i ewentualnym zniszczeniem zwiernika tyrystorowegBkrzynk nalery
pomalowa& na kolor niebieski. Naky rowniez dla zapewnienia giftosci ochrony p. porzeniowej
ktadki, wykon& pofgczenia m¢dzytokowe i m¢dzytorowe w zelektyfikowanych torach
kolejowych.

Przewod uszyniafy mocowany do elementéw stalowych kladki, zakany zaciskiem
zaprasowanym w miejscu deghym do podiczenia do ktadki i pakzy¢ poprzez zwiernik TZD-
2NR z szyn za pomog kotka gwintowanego, przy zachowaniuagiosci metalicznej
w/w elementow wyposania.

Wykonawcami otworéw wierconych w szynach gracownicy staby utrzymania kolei
/pkt.1.13 Instrukcji montowania do szyn linek gr#eniowych typu AFL 1x120 mm2 z kotkiem
opr. CNTK Zaktad Automatyki i Telekomunikacji Waesza 1988 r./ Przy wykonywaniu pokzen
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migdzytorowych i mgdzytokowych nalegy uwzgkdnic wiasciwe toki szyny w uzgodnieniu
ze shibg srk.

Podhczenie uszynienia konstrukcji stalowej ktadki dgrsnaley wykona& pod nadzorem
upowanionych pracownikéw PKP PLK Zaktadu Linii Kolejowlyav Warszawie.

4.4.15.Zabezpieczenie antykorozyjne elementéw stalowych

Wszystkie powierzchnie stalowe przeznaczone do wai@ naley przygotowa
do stopnia czystei Sa 2%2 wg PN-ISO 8501-1.

Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowe)ety uzysk& poprzez metalizag]
I wykonanie powtok malarskich. Metalizacpraz warstw podktadovs i micdzywarstwe nalery
wykona w wytworni, jednak przy kragdziach ktore bdag stykami montaowymi (wykonywane
beda tam spoiny monteowe) nie nalgy wykonywa migcdzywarstwy w odlegiri 50 — 100 mm
od krawedzi przysziej spoiny wykonag¢ tam jedynie warstgvpodktadows. Po scaleniu konstrukcji
na budowie naley wykona& migdzywarstwe w miejscach stykdw montawych i nasgpnie
na cat@ci konstrukcji warstw wierzchng. Dla umaliwienia wizualnej kontroli jakéci malowania
poszczegblne warstwy farb powinnyzni si¢ kolorem od warstwy lecej bezpérednio
pod warstwa naktadan. Wymagania odrimie przygotowania powierzchni oraz technologia
wykonania powtok wg Aprobaty Technicznej IBDIM.

Gruba¢ powtoki metalizacyjnej natryskiwanej cieplnie wynd.80 pum. Metaliza¢jnalery
wykona za pomog cynku ZN 99,99 spetniggego wymagania PN-EN ISO 14919:2002. Prace
naleey wykonywa& na wytworni w temperaturze powsj +5°C przy wilgotnéci powietrza
mniejszej nk 85%, oraz gdy temperatura elementu jest o 3°@sngy nk temperatura punktu rosy.
Dla uzyskaniazadanej grubéci cynk naley nakiadé warstwami z tym,ze kolejne warstwy
metalizacji powinny b§ nanoszone prostopadle do poprzedniej. W przypasikezelnych
przekrojow zamknitych powtoki metalizacyjne natg nanigc¢ na powierzchnie odkryte i nai@ne
na dziatlanie przysztych warunkéw atmosferycznychetdizacja wewstrz zamkngtych
przekrojow rurowych nie jest wymagana.

Po wykonaniu metalizacji wszystkie elementy stalavedezry oczyéci¢ i pokry¢ powtoky
antykorozyjra zestawami firmowymi epoksydowo-poliuretanowymi oulgpéci min. 240 pm,
posiadajcymi aktualne aprobaty techniczne IBDIM.

Powierzchni zamkgtych wewntrz profili zamkngtych nie naley malowa. Nalezy
natomiast po wykonaniu préby szczelcoprzestrzenie wewgtrz tych elementéw zaazotowa
Przewidziano jednsekcg gazow dla konstrukcji nénej przsta ktadki.

Balustrady nalgy pokry¢ powiloka antykorozyjm zestawami firmowymi epoksydowo
-poliuretanowymi o grubgei min. 240um, posiadajcymi aktualne aprobaty techniczne IBDiM.

Latwo dosgpne fragmenty konstrukcji stalowej (do 3,0 m paejypowierzchni chodnika)
nalezy dodatkowo zabezpieczpowtoky antygraffiti.

4.4.16Urzgdzenia obce

Na kiadce przewidziano moritgpieciu rur ostonowych@l01,6x5,0 mm. Jednz nich
przewidziano do wykorzystania w ramach niniejszegojektu pod kabel zasilgy latarnie
oswietleniowe. Pozostate rury ostonowe stanpwezerwe m.in. pod przyszte kable monitoringu
miejskiego. Rury ostonowe projektujecsze stali S235H i mocowane za porpqaaskownika
5%x100mm i dwéch szpilek gwintowanychsi@dnicy @12mm przyspawanych czotowo do pétki
gornej poprzecznicy. Mocowanie musi zapewn@wvobod odksztalcé temperaturowych rur
ostonowych.

W konstrukcjach betonowych schodéw pgdw pieszo — rowerowych przewidujeg si
instalacg rury ostonowe] dla kabla zasid@ego latarnie @wietleniowe. Zasilanie opraw
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oswietleniowych kiadki bdzie prowadzone w rurach ostonowych ukrytych w poghch
balustrad.

4.4.170swietlenie ktadki i dojsé

Zaprojektowano gwietlenie doj¢ do ktadki w postaci stupdébw z oprawami
oswietleniowymi. Stupy zostan posadowione na betonowych wspornikach konstrukofinej
ciaggOw pieszo — rowerowych oraz schodowéwitlenie na kladce przewidziano w formie opraw
zainstalowanych w pochwytach balustrad w polachipdny wieszakami, z jednej i drugiej strony
ktadki. Szczegotowy opis projektowanegometlenia zostat zawarty w opracowartKM-025-G
.PW budowy Gwietlenia...”.

4.4.18Znaki pomiarowe

W rejonie planowanej inwestycji przewiduje ¢ simonta dwoch statych znakoéw
wysokaciowych (SZW nr 1+2) wykonanych w postaci stupovidmewych z trwatego materiatu
i posadowionych na gruncie rodzimym paji poziomu przemarzania. Lokalizacpunktow
statych dobrano w taki sposob, aby byt poza stwgitywu osiadania podpor obiektu. State znaki
wysokaciowe powinny zostawykonane przed rozpogaem robot i nawgzane do sieci niwelacji
panstwowej.

Na obiekcie przewidziano momt®4 znakow wysokaiowych (reperéw) zamocowanych
na ktadce, podporach stupowych, schodach i kongjmak nénych cagéw pieszo - rowerowych.
Punkty te shiag badaniu przemieszczepionowych obiektu w czasie jego budowy i eksplojata
Repery nalgy dowigzat do statych znakéw wysokoiowych zlokalizowanych w polidu obiektu.
Lokalizacg reperéw wskazano na rysunkach ogolnych niniejspeggektu.

Zaktada si kontrok przemieszcze pionowych obiektu oraz kontrplosiadania podpor
obiektu przy naspujacej czstotliwosci pomiardw:

a) po wykonaniu obiektu, przed przekazaniem obiektekkploatacii,

b) co najmniej 2 razy w roku (co 6 miesy) w okresach wiosennych i jesiennych,
do momentu ustabilizowaniagsbsiadania (tj. gdy przyrost osiadpomidzy dwoma
kolejnymi pomiarami bdzie mniejszy i 1 mm), nie mniej jednak hi4 pomiary
po oddaniu obiektu dozytkowania.

C) tuz przed uptywem okresu gwarancyjnego,

d) co 5 lat oraz po ewentualnychegkachzywiotowych (np. powodzie, huragany, itp.),

e) kazdorazowo po przeprowadzanych praelgich obiektu jgi wykonawca przegidu
zadecyduje o potrzebie wykonania pomiarow wysoikavych.

4.4.19Zabezpieczenie nieuprawnionego dogbu do linii kolejowej

Projektuje s zabezpieczenie deggu do linii kolejowej przed osobami postronnymi
poprzez zastosowanie ogrodzenia zlicowanego mdmi istniegcych ekrandéw akustycznych.
W ogrodzeniu po stronie potudniowe] od strony txka przewiduje 8i instalacg bramy
dwusrzydiowej lub przesuwnej o szeréko4,0 m umaliwiajagcej dos¢p do terenu zamkeiego
przez odpowiednie shby techniczne kolei.

Ogrodzenie i brama powinny byvykonane w systemie odpornym na wandalizm (trudnym
do zniszczenia) aby wykluczylzikie przejcia w poziomie torow kolejowych. Projekt opracowany
przez Wykonawe zostanie przekazany do akceptacji Projektantowiamawiajcemu
oraz odpowiednim sibom PKP.
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4.4.20Chodniki

Projektuje s dowigzanie do istnigcego ukiadu komunikacyjnego (istrgeych
chodnikéw) poprzez wykonanie chodnikoéw z kostkidoewej. Z uwagi na faktziwysokaciowo
poziom istniegcych chodnikéw jest wyniesiony w stosunku do prgiggo terenu kolejowego,
bedzie konieczna korekta skarp zmiennych, stapoyah dowjzanie pomgdzy sisiadupcymi
obszarami.

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

» warstwascieralna z kostki betonowej —-8cm,
e podsypka cementowo-piaskowa 1:3 -3cm,
e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5

stabilizowanego mechanicznie — 15 cm,

 grunt nasypowy.

4.5. TECHNOLOGIA

4.5.1. Uwagi ogolne

Przy wykonywaniu prac w polili czynnych sieci energetycznych nglestosowa sie do
przepisow Rozportglzenia Ministra Gospodarki z dn. 17 wémm 1999 r. w sprawie
bezpieczéstwa i higieny pracy przy ugdzeniach i instalacjach energetycznych (Dz. U.Gyrfdz.
912).

Wszystkie roboty przewidziane niniejszym opracowannaley prowadzé z zachowaniem
obowigzujagcych przepisow BHP. Szczegglnostraznos¢ nalezy zachowdé podczas robot
prowadzonych w pobtu czynnych toréw, ueglzen elektroenergetycznych i sieci trakcyjne;.
Roboty prowadz z zachowaniem przepisow BHP zawartych w ,Instrukmgzpieczéastwa
I higieny pracy przy urmdzeniach elektroenergetyki kolejowej” EBH-1, EBH-(E-4), EBH-1b
i EBH-1c (Et-3).

Wszystkie roboty olfe niniejszym projektem natg prowadzé w uzgodnieniu i pod
nadzorem wigciwych stizb eksploatacyjnych spotek grupy PKP.

Realizacg robét wg niniejszego projektu nale skoordynowa z pracami prowadzonymi
przez PKP PLK S.A. Centrum Realizacji InwestycjiWarszawie.

Przed przysipieniem do prac naty opracowa ,tymczasowy regulamin prowadzenia ruchu
pociagow” i uzgodné z PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie

Przed oddaniem usdzen do eksploatacji naky wykona& odpowiednie proby
pomontaowe.

Wykonywane podczas realizacji robot wykopy agleabezpieczy przed dosfpem o0sob
trzecich.

4.5.2. Zakres i proponowana kolejnd¢ robot

Harmonogram robotdolzie zaleat od liczebnéci osobowej brygady oraz diugm tygodnia
pracy. Cykl ten mana skroat, np. przez zwikszenie liczebriei brygady roboczej, wydhienie
czasu pracy, duz przez wprowadzenie drugiej zmiany.

Wykonanie rzeczywistego harmonogramu robot orandaggnie czasu i terminu zamkai
torowych przez komigjregulaminow PKP kedzie naleéato do obowizkéw Wykonawcy przed
przysgpieniem do robot. W zwrku z tym, ze wykonanie prac budowlanychedzie
przeprowadzone zgodnie z fazowaniem roboét i z zagolem ruchu PKP naly dazy¢ aby czas
trwania robot byt jak najkrotszy.
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Z uwagi na specyfikrob6t catéé prac podzielono na grupy zgodnie z rodzajem kaksjr
ktorych dotyca. Grupy robot podzielono nagghie na etapy technologiczne dla ktorych
dostosowano czasa@worganizacgj ruchu w taki sposob aby naziym etapie realizacji inwestyciji
byta mazliwo$¢ utrzymania gjgtosci ruchu pocigdéw na linii kolejowe;.

Przewiduje si do realizacji robdét stosowanie pomostow roboczydktadanych na
konstrukcjach stalowych oraz w razie potrzebyzéakpodwieszanych do konstrukcji. Doboér
wiasciwych rusztowa pozostaje w gestii wykonawcy robot budowlanych.

Fazowanie rob6t powinno zostaizgodnione w poszczegolnych btaoh, a szczegolnie
w brarry torowej.

Plac budowy naley umiejscowé na terenie PKP w miejscu nie koligaym z ruchem
pojazdow szynowych odbywggym sk na tym terenie w czasie prac amanych z przebudoyw

Wydzielono nasfpujace grupy robot:
» Prace przygotowawcze.
» Budowa konstrukcji ktadki wraz z dajami iprzebudowa towarzyszej infrastruktury
technicznej.
* Prace kacowe.
Do podstawowych prac budowlanych zwzanych z budovwy ktadki dla pieszych wraz
z przebudowy towarzyszcej infrastruktury towarzysz acej naleza:

Prace przygotowawcze

a) przygotowanie placu budowy i ogrodzenie terenu lgdo

b) wprowadzenie harmonogramu domdiorowych,

c) inwentaryzacja geodezyjna,

d) zabezpieczenie drzew w @bre prowadzonych prac budowlanych,

e) demonta i budowa nowych stupéw linii napowietrznej SN 15iwvaz ze skablowaniem,

f)  zabezpieczenie istniggych sieci i urgdzen,

g) przebudowa istniggych sieci i uradzen kolidujacych z zamierzeniem budowlanym,

h) obnienie liny uszynienia grupowego bramek trakcyjnych adcinku kolidugcym
z konstrukcy stalowg ktadki zgodnie z wytycznymi PKP Polskie Linie Kmee S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie,

i)  odhumusowanie terenu w @bre nowobudowanego obiektu,

J))  wprowadzenie czasowej organizacji ruchu zgodniatwierdzonym projektem.

Budowa konstrukcji ktadki dla pieszych i d@j - do podstawowych prac budowlanych geinych
z budow ktadki dla pieszych w km 26+685 linii kolejowej :wWarszawa Wschodnia Osobowa —
Gdaisk Gtowny nalgy:

a) roboty ziemne i wykonanie fundamentow w miejscunplaanych podpor,

b) wykonanie konstrukcji podpor,

c) wykonanie izolacji podp6r oraz zasypanie wykopoéw,

d) wykonanie cioséw podiyskowych na podporach w miejscach do tego zaplangeia

e) scalenie konstrukcji stalowej ktadki na placu maotaym,

f) instalacja na placu morawym pomostu (np. kompozytowego) z pozostawienidraf s
przy przykryciach dylatacyjnych na szerék@ojedynczych paneli kompozytowych (celem
umazliwienia przysztego spasowania i wykonania przykaylatacyjnych),

g) monta konstrukcji stalowej ktadki na podporach w paaiu docelowym,

h) stabilizacja taysk docelowych,

i)  ustawienie rusztowa
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)
K)
m)

n)

0)
p)
q)

y
S)
Y

u)

v)
w)

X)
y)
2)
aa)
bb)
cC)
dd)
ee)
ff)

99)

hh)
i)

utozenie szalunkéw oraz zbrojenie konstrukcji schodéw,

osadzenie kotnierzy wpustow schodowych,

osadzenie rur ostonowych zasilania latadwietleniowych w konstrukcji schodow,
betonowanie i dojrzewanie betonu schodéw,

monta i stabilizacja taysk na gérnych spocznikach schodéw pod oparcie tkagi
nosnej chgow pieszo — rowerowych,

utozenie szalunkdéw oraz zbrojenie konstrukcjsme cagow pieszo — rowerowych,
osadzenie kotnierzy wpustowggiow pieszo - rowerowych,

osadzenie rur ostonowych zasilania lataswietleniowych w konstrukcji @gow pieszo —
rowerowych,

betonowanie i dojrzewanie betonu konstrukcgme) chgdw pieszo - rowerowych,

monta urzadzen dylatacyjnych na obiekcie,

uzupetnienie pomostu konstrukcji ktadki (np. z kamptow) w strefach przy przykryciach
dylatacyjnych,

monta& korytek odwodnienia liniowego,

wykonanie daj¢ do obiektu w poziomie terenu z daaniem do istnigrej komunikacji
pieszo — rowerowej,

formowanie stekdéw nasypowych w dolnych partiach schodow i korgtjiuciaggdw pieszo
— rowerowych,

monta systemu odprowadzenia wody z wpustow i korytek adivenia liniowego,

monta& kabli adwietleniowych w rurach ostonowych,

wykonanie nawierzchni na kltadce, schodachgach pieszo — rowerowych,
zabezpieczenie antykarbonatyzacyjne i przeciwwitgee powierzchni betonowych,
zabezpieczenie antygraffiti €ci stalowych izelbetowych,

czyszczenie i malowanie konstrukcji stalowej ohiekt

azotowanie przekrojow zamkych konstrukcji stalowej ktadki,

monta wyposaenia obiektu (oston przeciwpaeniowych, balustrad, latarni),
uszynienie konstrukcji stalowych,

oznakowanie powierzchni przy zmianach pozioméw Kguate wyka@czenia, zmiana
barwy),

sprawdzenie poprawlo wykonania i dziatania sieciwietleniowej,

wprowadzenie statej organizacji ruchu.

Prace kaicowe

a)
b)

wykonanie humusowania i obsianie teggw
likwidacja placu budowy i upogzlkowanie terenu obego inwestygj.

4.5.3. Organizacja ruchu na czas robot

Na czas robét wykonany zostat projekt czasowejmirgeji ruchu:
» dokumentacj&&KM 025-J ,Projekt czasowej organizacji ruchu ...".

4.5.4. Stata organizacja ruchu kotowego na mstie
Po wykonaniu wszystkich prac budowlanych wprowagzzoostanie ruch wg projektu statej

organizacji ruchu wg nagiujagcego opracowanie:

» dokumentacj&KM 025-K ,Projekt statej organizacji ruchu...”.
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