Opis do dokumentac;ji technicznej
Nazwa zadania:

Przebudowa drogi gminnej ul. Chtopickiego wraz ze zjazdami w Legionowie.

Adres inwestycji:
Dz. nr ew. 109,138,165 obr. 57
j- ew. 140801, miasto: Legionowo, pow. legionowski,
WO0j. mazowieckie.

Inwestor;

Gmina Legionowo — Urzad Miasta Legionowo
ul. Marsz. J. Pitsudskiego 41
05-120 Legionowo

1. Przedmiot robét

1.a Przedmiotem robot jest drogi gminnej ul. Chtopickiego wraz ze zjazdami w Legionowie. Obszar
objety projektem to odcinek ulicy pomiedzy ulicami Chrobrego i Moniuszki w km 0+000 do km 0+234,5.

Przebudowa drogi nastapi w granicach obecnie istniejacych pasoéw drogowych, bez koniecznosci
ich poszerzenia. Granice terenu objetego projektem sg ujete na rysunku projektu zagospodarowania
terenu - rys. Nr 1 i 2. Roboty bedg miaty na celu gtéwnie poprawe parametréw jezdni, wzmocnienie
konstrukcji, wymiane uszkodzonych kraweznikow drogowych, przebudowe i budowe chodnikéw oraz
przebudowe zjazdéw indywidualnych do posesji. Ninigjsze opracowanie branzy drogowej obejmuje
wytacznie roboty drogowe i bezposrednio zwigzane z drogowymi - jak regulacja istniejacej infrastruktury
podziemnej. W zakresie opracowania nie ujeta zostata przebudowa Zadnego ze skrzyzowan.

1.b Podstawa opracowania

0 umowa projektanta z Urzedem Miasta Legionowo nr W1.272.8.2016 z dnia 8 lutego 2016 roku ,

0 mapa sytuacyjno — wysokosciowa ze stanu archiwalnego,

0 Uchwata Nr XLI/492/2001 Rady Miejskiej w Legionowie z dnia 10 pazdziernika 2001 r. w
sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Legionowa.

0 mapa ewidencyjna miasta Legionowo oraz wypisy z ewidencji gruntow,

0 pomiary wysokosciowe w terenie,

0 rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkdw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz.
430 ze zmianami),

0 rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. z 2004r. Nr 202, poz. 2072),

0 rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U.
poz. nr 463).

1.c Niniejsza dokumentacja okre$la:
0 lokalizacje elementow przebudowywanej drogi,




0 rozwigzanie potaczenia ulicy z istniejgcymi drogami,
0 rozwigzanie pozostatych probleméw technicznych, ktére mogg wystapi¢ podczas wykonywania
robot.

1.d Zakres opracowania pozwoli na ogtoszenie przez inwestora postepowania o udzielenie
zamowienia publicznego, zgodnie z ustawg z dnia 24 stycznia 2014 roku Prawo zamdwien publicznych
(i.t. Dz.U. z 2013 roku, poz. 907 ze zmianami).

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

2.1 Stan istniejacy
Pas drogowy istniejacy ma szeroko$¢ okoto 8,5 metréw z miejscowym przewezeniem do 6m. Pas

drogowy wyznaczony jest przez ogrodzenia nieruchomos$ci zabudowanych oraz granice geodezyjne
dziatek sasiadujacych z droga.

Jezdnia na catej dlugosci z kostki betonowej, ptyt betonowych oraz z mieszanek mineralno
asfaltowych, w bardzo ztym stanie technicznym. Jezdnia wielokrotnie naprawiana ma duzo nieréwnosci,
w zwigzku z czym wody opadowe nie sg catkowicie odprowadzane, na jezdni tworzg sie zastoiska wod
opadowych.

Chodniki jednostronne, miejscowo, z kostki betonowej, w stanie technicznym bardzo ztym Projekt
przewiduje przebudowe chodnikéw na catym odcinku objetym projektem za wyjatkiem miejsca, gdzie jest
przewezenie pasa drogowego do 6m.

Pobocza w obrebie pasa drogowego, w postaci trawnikdw.

Potaczenie z dogami poprzecznymi i zjazdami w dobrym stanie technicznym. po za zakresem
opracowania.

Zjazdy istniejace posiadajg z reguty nawierzchnie z kostki betonowej najczesciej w Srednim stanie
technicznym.

Odwaodnienie - bez zmian. W pobocza.

Infrastruktura techniczna podziemna sieciowa w projektowanej drodze wystepuje w postaci
sieci/przytaczy:

- kanalizacyjnej — sie€ i przytacza na catej dtugo$ci opracowywanej drogi,

- wodociggowej - miejscowo w postaci przytaczy wodociggowych,

- elektroenergetycznej - miejscowo, w postaci przytaczy energetycznych,

- cieptownicze;j - sie¢ i przylacza na catej dtugosci opracowywanej drogi,

- gazowej - miejscowo - w postaci przytaczy gazowych.

Infrastruktura techniczna naziemna w pasie drogowym:

- oSwietlenie drogowe na stupach energetycznych,

- linia niskiego napigcia abonencka.

Drzewa - brak kolizji, nie wystepuja w pasie drogowym.

Otoczenie inwestycji stanowia, po obu stronach projektowanej drogi, zabudowane i nie zabudowane
dziatki 0séb fizycznych.



2.3 Projektowane zmiany w stanie zagospodarowania terenu.

Przewiduje sie, ze projektowane roboty bedg przeprowadzone w istniejagcym obecnie faktycznym
pasie drogowym. Nie bedzie wymagane poszerzenie pasa drogowego ani wykup dziatek geodezyjnych
lub ich czesci.

Opracowanie ul. Chtopickiego rozpoczyna sie w rejonie skrzyzowania z ul. Chrobrego na granicy
dziatki drogowej tejze ulicy, a konczy na krawedzi pasa drogowego ulicy Moniuszki, réwniez bez
przebudowy skrzyzowania.

Projekt przedstawia nastepujace docelowe zagospodarowanie pasa drogowego:

- przebudowe jezdni dwukieronkowej o nawierzchni z kstki betonowej gr. 8 ¢cm i szerokosci jezdni
netto 4,5m,

- przebudowe i budowe chodnikéw,

- przebudowe zjazddw do posesji,

- regulacje infrastruktury podziemnej,

- regulacje wysoko$ciowa pobocza, humusowani, pielegnacje, wysiew traw.

2.4. Projektowane adaptacie i rozbidrki.

Projekt przewiduje konieczno$¢ wykonania adaptacji i rozbiorek istniejgcych  ciggow
komunikacyjnych i dopasowanie ich wysoko$ciowo do nowych, projektowanych obiektow.

Wymagane bedg rozbiorki istniejacych elementéw pasa drogowego ulicy — nawierzchni jezdni,

chodnikdw i zjazdow.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu,
3.1 Zakres opracowania:
Przedmiotem rob6t jest drogi gminnej ul. Chtopickiego wraz ze zjazdami w Legionowie. Obszar
objety projektem to odcinek ulicy pomiedzy ulicami Chrobrego i Moniuszki w km 0+000 do km 0+234,5.

3.2 Przebieg drogi (pasa drogowego) w planie: nie ulegnie zmianie. W szczegolnosci jezdnia
pozostanie w nie zmienionej lokalizacji, przedstawionej na planie zagospodarowania terenu —rys. nr 1i 2.

3.3 Rozwigzania projektowe.
Projektowane roboty bedg prowadzone na drogach gminnych, ogdlnodostepnych, bezposrednio

obstugujacej przylegty teren, zlokalizowanej na terenie zabudowanym.
Nie przewiduje sie koniecznosci pozyskania gruntu na cele budowlane.
Projektuje sie przebudowe jezdni i innych elementéw drog do parametrow:
- jezdnia dwukierunkowa, spadek jednostronny 2%, szeroko$¢ jezdni 4,5m,
- chodniki o szeroko$ci 2 lub 2,4m, spadek w kierunku jezdni 1,5%,
- pobocza, zmienne, spadek na szeroko$ci min. 1m. 6%, dalej zmienny.

4. Charakterystyczne parametry techniczne drogi,
Zatozono nastepujace parametry projektowanej drogi:



klasa drogi D
obcigzenie ruchem KR2
predkos¢ projektowa 30 km/h
szeroko$¢ jezdni, 45m
nominalna
spadki poprzeczne jednostronne 2%,
spadki podtuzne zgodne z aktualnym uksztattowaniem, zapewniajgce
optymalne odprowadzenie wod opadowych i roztopowych.

5. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania terenu.

5.1. ul. Chiopickiego

dtugos¢ opracowywanej drogi 2345 m

powierzchnia przebudowanej nawierzchni jezdni z kostki bet. 1058 m?
ilos¢ skrzyzowan 0 szt.
powierzchnia przebudowanej nawierzchni zjazdéw 170,0 m?
llo$€ zjazddw indywidualnych 20 szt.
powierzchnia nowej nawierzchni chodnika 340,2 m?

6. Przekréj normalny drogi.
Przekroj normalny drogi przedstawiono na rysunkach od nr 3 do nr 5.
Przekroje pokazujg projektowane jezdnie o pochyleniu poprzecznym jednostronnym, chodniki oraz

pobocza.

7. Uktad konstrukcyjny elementéw drég.

7.1 Konstrukcja warstw podbudowy i nawierzchni.

7.1.1. Jezdnie przebudowywanej drogi_gminnej

Projektuje sie, zgodnie z rysunkami, na opracowywanym odcinku nastepujacq konstrukcje

nawierzchni jezdni:

8 cm | Warstwa Scieralna z kostki bet. - kolor szary
cm Podsypka cementowo - piaskowa 1:4
8 cm Gérna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 0-16,0 mm.
12 cm Dolna warstwa podbudowy z kruszywa famanego stab. mechanicznie 8,0-63,0mm.
15 cm Warstwa mrozoodporna - grunt stabilizowany cementem RM=1,5 MPa

Laczna grubos¢ nawierzchni— 41 cm
Modut sprezysto$ci wtornej podtoza nie mniejszy niz 120MPa. Wskaznik zageszczenia 1,03.

Nominalna szeroko$¢ jezdni wynosi 4,5 metra.
Jezdnia bedzie miata spadek jednostronny poprzeczny - 2 %. W okolicach potgczen z istniejacymi
drogami nalezy dopasowac¢ pochylenie poprzeczne nowej drogi do istniejacej drog, dbajac jednoczesnie o




wiasciwe odprowadzenie wod opadowych.

Szczeliny pomiedzy kostkami na jezdni wypeti¢ drobnym piaskiem. Zachowa¢ jak najmniejszg
szeroko$¢ szczelin - fug.

Nawierzchnie i podbudowe bedzie ograniczat opornik drogowy o wymiarach 12x25x100 lub
kraweznik od strony chodnika o wym. 15x30x100 na fawie betonowej z oporem..

Profil podtuzny pokazuje dopasowanie nawierzchni do:
- pochylenia istniejacej nawierzchni drogi,
- rzednych przylegtego terenu,
- rzednych istniejgcych bram wjazdowych na posesie.
Zaprojektowana niweleta nie jest wieksza niz wskazana w przepisach - spadki podtuzne nie
przekraczajg dopuszczalnych norm.

7.1.2. Zjazdy indywidualne
Zgodnie z rysunkiem konstrukcja zjazdow indywidualnych bedzie nastepujaca:

8 cm warstwa $cieralna z kostki betonowej - kolor szary

3 cm podsypka cementowo-piaskowa
15 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 8-63,0mm
10 cm warstwa odsaczajgca z piasku Sredniego

taczna grubo$é 36 cm.
Kolor kostki nawierzchni zjazdu - szary.

Modut sprezysto$ci wtornej podtoza nie mniejszy niz 100MPa. Wskaznik zageszczenia 1,00.
Szerokos¢ utwardzonej jezdni zjazdu dostosowana do szerokosci bram — wynosi od 4 m.

Nawierzchnie i podbudowe zjazdéw bedzie ograniczat opornik drogowy 12x25x100 na fawie
betonowej. Spadek poprzeczny jezdni zjazdéw dostosowa¢ do lokalnych warunkéw. Zjazdy nalezy
wyprofilowaé w ten sposéb, aby uniemozliwi¢ sptyw wody z posesji prywatnych w pas drogowy
i odwrotnie.

Dopuszcza sie rezygnacje z utozenia opornika w bramie posesji jesli jest mozliwo$¢ powigzania
zjazdu z nawierzchnig wykonang wcze$niej na nieruchomosciach oséb fizycznych. Dopuszcza sig tez
inne utozenie kraweznika w bramie wjazdowe;j.

7.1.3. Chodnik - dojscia do furtek.

Zgodnie z rysunkami konstrukcja chodnika bedzie wygladata nastepujaco:

6 cm warstwa $cieralna z kostki betonowej - kolor czerwony

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4

8 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 8-31,5mm
12 cm warstwa odcinajgca zageszczona mechanicznie.

taczna grubosé 31 cm.
Kolor nawierzchni z kostki — czerwony.
Modut sprezystosci wtornej podioza nie mniejszy niz 80MPa. Wskaznik zageszczenia 0,98.



Nawierzchnie i podbudowe chodnika bedzie ograniczato obrzeze betonowe 8x30x100 ustawione
na podsypce cementowo — piaskowe;.

7.2 Zalecenia technologiczne.

Projektuje sie nastepujaca technologie robét:
wykonac niezbedne roboty pomiarowe,
prace ziemne wykonywac ze szczegolng ostroznoscig,

0
0
0 ustawi¢ krawezniki na tawie betonowej z oporem, zgodnie z planem sytuacyjnym - rysunek nr 1.
0

wszelkie podbudowy starannie zageszczaé warstwami,

0 podsypke cementowo piaskowa pod kostke betonowg wibroprasowang lub granitowa o grubosci
8 i 6 cm starannie wymieszac,

0  dokona¢ regulacji studni kanalizacyjnych i urzadzern wodociggowych do poziomu nawierzchni
drogowych, pod nadzorem pracownikéw Przedsiebiorstwa Wodno-Kanalizacyjnego Legionowo Sp. z 0.0.

0 w miejscach zblizen do stupow telefonicznych i elektroenergetycznych prace wykonywac recznie,
bez naruszenia ich posadowienia.

0 W rejonie istniejacych sieci i przytaczy elektroenergetycznych roboty wykonywac recznie, z
zachowaniem najwyzszej ostroznosci,

0 w zasiegu koron drzew nie przeznaczonych do wycinki prace ziemne nalezy wykonywa¢ recznie,
bez naruszenia ich korzeni.

8. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych zagrozen dla
srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow projektowanych obiektéw budowlanych i ich
otoczenia,

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, Ze roboty nie pogorszg stanu $rodowiska. Nie

zostanie zmieniona gospodarka wodna — zachowane bedzie istniejace odwodnienie, umozliwiajace
odprowadzanie wod opadowych do istniejacej kanalizacji deszczowej. Poprzez uporzadkowanie
nawierzchni zmniejszy sie zapylenie. Nastgpi poprawa ptynnosci ruchu pojazdéw. W mniejszym czasie
pojazdy wyemitujg mniejszq ilos¢ zanieczyszczen.
Istnieje konieczno$¢ korekty ilosci drzew znajdujacych sie w pasach drogowych. llos¢ tych drzew
ograniczono do minimum, w szczegdlnosci dbajac o pozostawienie gatunkow trwatych — szlachetnych.
Nie stwierdza sie innych zagrozen higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanych obiektdw i ich
otoczenia.

9. Dane informujace, czy teren, na ktérym sa projektowane obiekty budowlane, jest
wpisany do rejestru zabytkow oraz czy podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego,

Teren ktdry obejmuje projekt zagospodarowania, nie jest wpisany do rejestru zabytkow oraz nie
podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
przytoczonego w pkt.1.b.



10 . Dane okreslajace wplyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia budowlanego,
znajdujacego sie w granicach terenu gdrniczego,
Obszar objety projektem nie znajduje sie na terenie szkdd gorniczych, nie podlega wplywowi
eksploataciji gérniczej.

11. Obszar oddzialywania projektowanego obiektu.
Projektowany obiekt obejmuje swoim obszarem oddziatywania dziatki drogowe o nr ew: 109,138,165 obr. 57

Liczba stron w postepowaniu nie przekracza 20 - art. 5a ustawy - Prawo budowlane. Obszar oddziatywania

zostat ustalony w oparciu o art. 5 ust. 1 art. 28 ust. 2 ustawy - Prawo budowlane.

12. Ocena aktualnych warunkéw geologiczno-inzynierskich - warunki gruntowo - wodne

Na podstawie udostepnionych przez inwestora informacji, a takze w oparciu o do$wiadczenia
wlasne projektanta przyjeto, Zze podtoze przeznaczonej do budowy drogi charakteryzuje sie prostg
budowg geologiczng. Podtoze tworzy warstwa gruntéw nasypowych podscielona piaskami. Wody
gruntowe wystepuja na tyle gteboko, ze nie maja wptywu na prowadzone roboty.

Zgodnie z odpowiednimi przepisami podtoze przeznaczonego do budowy odcinka ulicy nalezy
zaliczy¢ do grupy nos$nosci G1.

13. Opinia geotechniczna zgodna z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektow budowlanych (Dz.U. z 2012 roku poz. 463).

Ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia projektowanej drogi dokonuje sie w formie
opinii geotechnicznej.

Taka forma ustalenia wynika z nastepujacych okoliczno$ci:

1.Warunki gruntowe na obszarze objetej niniejszym projektem ustala sie na proste. Wynika to z

tego ze, w poditozu drogi wystepujq przypuszczalnie grunty jednorodne, zalegajace, jak grunty na
otaczajgcych dziatkach, poziomo. Z do$wiadczen wiasnych projektanta wynika, ze zwierciadto wody jest,
co do zasady, ponizej projektowanego poziomu posadowienia budynku. Nie wystepujg tez inne
niekorzystne zjawiska geologiczne. Wywiad terenowy przeprowadzony przez projektanta, obserwacii
budynkéw i budowli na dziatkach sasiadujacych z droga, a takze ustalenia z inwestorem potwierdzajg to
zatozenie.

2.Projektowang droge nalezy zaliczy¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej. Droga jest niewielkim

obiektem budowlanym. Jej wykonanie nie bedzie wymagato wykonania Scian oporowych i rozparcia
wykopow, ktérych roznica poziomdéw przekracza 2,0 m. Droga nie bedzie prowadzona w wykopie 0
gteboko$ci wiekszej niz 1,2 m. Droga nie bedzie posadowiona na nasypie budowlanym o wysoko$ci
przekraczajgcej 3,0 m.

Z powyzszego wynika, ze nie jest konieczne projektowanie odwodnien budowlanych ani
podejmowanie innych czynnosci o ktdrych mowa w § 3. ust. 1. rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkdw posadawiania obiektow budowlanych. Analogicznie nie ma podstaw, by geotechniczne warunki
posadowienia byty okre$lone w formach innych niz opinia geotechniczna, a wymienionych w § 3. ust. 3.



w/w rozporzadzenia. Nie ma konieczno$ci przeprowadzania badan geotechnicznych gruntu zgodnych z §
6. ust. 2. wiw rozporzadzenia. Nie ma tez koniecznosci przeprowadzania specjalistycznych robot
geotechnicznych o ktérych mowa w § 4. ust. 4. wiw rozporzadzenia.

Jezeli w trakcie prowadzonych robét kierownik budowy stwierdzi, ze powyzsze, przyjete zgodnie z
najlepsza wiedzg projektanta zatozenia, nie sq weryfikowane w praktyce — w szczegdlnosci realizacja
projektu moze nie zapewni¢ wtasciwej stabilnosci drogi, a w ekstremalnych warunkéw doprowadzi¢ do
zagrozenia zdrowia i zycia ludzi - jest zobowigzany powiadomi¢ projektanta, by podja¢ dziatania
okreslone w w/w rozporzadzeniu, oraz inne, wynikajace z innych przepiséw i zasad budowlanych.

14. Analiza rozmieszczenia elementéw drogi w mniejszej niz wymagana przepisami prawa
szerokosci ulicy w liniach rozgraniczajacych.

Ze wzgledu na szeroko$¢ faktycznego pasa drogowego w dniu sporzadzania projektu 6-8,5m ul.
Chtopickiego, tj. mniejszg od wymaganej przepisami prawa dla klasy drogi D w porozumieniu z inwestorem,
zdecydowano o nie dostosowywaniu obszaru opracowania do teoretycznej szeroko$ci pasa drogowego
okre$lonej w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z
pozn. zm.). Decyzja ta skutkuje tym, Ze projekt wykonano tylko dla terenu, ktory obecnie jest zajety pod droge.
Analogicznie, roboty budowlane tez bedg wykonane tylko na terenie zajetym aktualnie pod droge. Powyzsze
stanowisko wynika z tego, iz:

1) w istniejgcym pasie mieszczq sie obecnie, a projektowana przebudowa nie zmieni tego stanu rzeczy,
wszystkie niezbedne elementy drogi oraz urzadzenia infrastruktury technicznej zwigzane i nie zwigzane z
droga, konieczne do jej prawidtowego funkcjonowania, tzn. chodnik 0 wymaganej przepisami szerokosci,
jezdnia 0 odpowiedniej szerokosci oraz pobocze, ktdre zapewni prawidtowe odwodnienie drogi,

2) w najblizszych latach istniejace odwodnienie bedzie wystarczajgce; inwestor nie przewiduje etapowej
budowy drogi, a co za tym idzie réwniez etapowego jej odwodnienia.

3) nie ma potrzeby istotnej zmiany rozwigzan wysokosciowych drogi; projekt jest sporzadzony w ten
sposdb, aby istniejace nierdwnosci terenu - niewielkie - byly moZliwie jak najbardziej wyprowadzone do tego
samego poziomu. Istniejace zagospodarowanie terenu, w tym okoliczne bramy do posesji, powoduja, ze
projektowana droga musi uwzglednia¢ stan istniejacy,

4) na przedmiotowym odcinku drogi nie wystepuje wartoSciowe zadrzewienie, ktére by kolidowato z
inwestycja, nie ma wiec ono Zadnego wptywu na inwestycje,

5) nie jest przewidywane, ze w najblizszych latach natezenie ruchu na przedmiotowej drodze miatoby
wzrosnac na tyle, zeby zwigkszyly sie istotnie hatas, wibracje i zanieczyszczenie powietrza; nie zaktada sie
wiec zwigkszenia szkodliwego oddziatywania projektowanej drogi na otoczenie.

5) droga nie jest projektowana na terenach o matej nosnosci oraz terenach zalewowych,

6) na znacznej czesci opracowywanego odcinka drogi sasiaduje ona z ogrodzeniami nieruchomosci
zabudowanych. Zamiar wykonania drogi o okreslonej w przepisach szerokosci spowodowatoby konieczno$é
rozbiérki ogrodzen, ich odtworzenia w nowej lokalizacji (w petnych liniach rozgraniczajacych). Bytoby to bardzo
kosztowne. Ponadto nalezatoby wykupi¢ czesci nieruchomos$ci bedacych wiasnoscig oséb fizycznych co
znacznie zwiekszytoby koszty inwestycji oraz koszty spoteczne.



